ROMANIA
JUDETUL NEAMT
CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI RUGINOASA

HOTARARE
Privind aprobarea documentatiei tehnice “Studiu de fezabilitate - Statii de refnciircare

pentru vehicule electrice in comuna Ruginoasa, judetul Neamt” si a indicatorilor tehnico-
economici aferenti

Consiuliul Local al comunei Ruginoasa, judetul Neamt;

Avénd in vedere referatul de aprobare nr. 3577 din 14.10.2022 al dlui. Miluc Grigoras -
Primarul comunei Ruginoasa — initiator al Proiectului de hotarére;

Avand in vedere raportul de specialitate nr. 3587 din 14.10.2022 intocmit de citre
compartimentul de specialitate;

Avénd In vedere Proiectul nr. 281/2022 intocmit de Proiectant general: S.C. WELLSCOUT
S.R.L Proiectant de specialitate: S.C. ING PROIECT MANAGEMENT S.R.L.;

Tinénd cont de prevederile Legii nr. 350/2005 privind regimul finantirilor nerambursabile
din fonduri publice alocate pentru activitafi nonprofit de interes general, modificats si completati;

Luand in considerare prevederile Legii nr. 273/2006 a finantelor publice locale, cu
modificérile i completirile ulterioare; :

Luénd in considerare prevederile H.G. nr, 907/2016 privind etapele de eclaborare si
confinutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, modificata si completata;

fn conformitate cu prevederile art, 129 alin (2) lit. (b) si alin. (4) 1it. d) din Ordonanta de
Urgenta nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

In temeiul dispozitiilor art. 139 alin (3) lit. a), art. 196. (1) lit. a) si art. 243 alin. (1) lit. a)
din Ordonanta de Urgenta nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile

ulterioare;

HOTARASTE:
Art.1. — Se aprobd documentatia tehnica “Studiu de fezabilitate - Statii de refnciircare pentru
vehicule electrice in comuna Ruginoasa, judetul Neamt”, conform Proiectului nr. 281/2022,
intocmit de Proiectant general: S.C. WELLSCOUT S.R.L Proiectant de specialitate: S.C. ING
PROIECT MANAGEMENT S.R.L., anexanr. 1 la prezenta hotarare.

Art.2. — Se aprobi indicatorii tehnico-economici si descrierea sumard a investitiei pentru “Statii
de reincircare pentru vehicule electrice in comuna Ruginoasa, judeful Neamt”, conform
anexelor nr. 2 si nr, 3, parte integranti din prezenta hotarare.
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Art.3. — Indeplinirea prevederilor prezentei hotirari se incredin{eazd Primarului comunei
Ruginoasa.

Art.4. — Prezenta hotédrire se comunici Primarului comunei Ruginoasa, Institutiei Prefectului —
judetul Neamt in vederea exercitérii controlului de legalitate, precum si tuturor autoritatilor si

institutiilor interesate

PRESEDINTE DE SEDINTA
ILEANA PORUMBITA
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STUDIU DE FEZABILITATE

CAPITOLUL A: PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii:

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:
STATII DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE IN COMUNA RUGINOASA, JUD. NEAMT
1.2.0rdonator principal de credite/investitor:
COMUNA RUGINOASA
Cod postal: 617183
Telefon: 0233-761290

Email: primariaruqinoasa2013@vahoo.com

1.3.0rdonator de credite (secundar/ tertiar):

Nu este cazul
1.4.Beneficiarul investitiej:

COMUNA RUGINOASA, Judetul Neamt
1.5.Elaboratorul studiului:

Proiectant general; S.C. WELLSCOUTS.R.L,

Proiectant de specialitate: S.C. ING PROIECT MANAGEMENT S.R.L.
Adresa: Str Nicolae Radian, nr.3A, birou 35, cod postal 130062, jud.
Dambovita
Telefon: 0730.097.578/0345.107.691

Email: office@proiectare-ing.ro




2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii

Denumirea investitiei:
STATII DE REINCARCARE PENTRU VEHICULE ELECTRICE TN COMUNA RUGINOASA, JUD. NEAMT

In prezent in Comuna Ruginoasa in zona amplasamentelor Propuse nu exista statii de
reincarcarea a vehiculelor electrice. In zona amplasamentelor propuse pentru amenajarea de statij de
reincarcare exista puncte de transformare in vederea alimentarii cu energie electrica a acestora.

tuatia actuala, necesitatea sj oportunitatea

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate privind si
e tehnico-economice identificate sj propuse

promovarii obiectivului de investitii si scenarii/optiunil
spre analiza

Anterior studiului de fezabilitate nu a fost elaborat un studiul de
investitii pe termen lung.

prefezabilitate si nici un plan detaliat de

2.2, Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale sj

financiare

Politici si strateqii
Vehiculele electrice sunt viitorul automobilismului.

angajamentul de a sustine productia de vehicule cu emisie foarte sc

de la Mazda la Maserati, au construit deja magini electrice sau sunt

Masinile electrice fac parte din istoria automobilismului, mostenirea lor fiind una mai trainicy
decdt vd imaginati. Prima masind electric a fost construit3 in 1837, in orasul scotian Aberdeen.
Tehnologia s-a bucurat de un succes rdsundtor, iar la sfarsitul secolului al XIX-lea, taxiurile electrice ay

fost introduse pe strizile din Londra si din New York.

Guvernele Europene si-au luat
dzutd, in timp ce brand-urj celebre,
in curs de a o face.

Masinile electrice reprezints, din nou, viitorul. Ritmul rapid de evolutie al tehnologiei, design-
ul tot mai indrdznet si atentia sporitd la mediul Inconjurdtor, au condus citre o nous era a vehiculelor

electrice.
ind produsa din anul 2019 va fi partial sau

Companii precum Volvo, au anuntat ca fiecare mas
cd, incepand cu anul 2035, toate masinile

integral electricd. Un raport recent al companiei EY, afirm3
noi, vandute in Europa, vor fi electrice.

Existd nenumarate motive pentru care cineva ar cumpdra o masind electricd. Cel maj evident
este legat de mediul Tnconjuritor. Masinile electrice genereazi mai putine emisii si sunt mult maj
eficiente. 95% din energia generatd de catre o masing electrici este destinata punerii in miscare a
autoturismului. Comparativ, masinile cu combustie interng sunt eficiente in Proportie de numai 30%,

restul energiei fiind pierduts prin zgomot si céldurs.

Alte benefici:

* Costurile operationale sunt mai scizute ludnd in considerare c§ o inc3rcare completd a bateriei

este mai ieftind decat un rezervor plin cu carburant.
* Mai putine p&rti mobile inseamn3 costuri de mentenantd mai scizute.

d, masinile electrice au un cost de achizitionare

De retinut este ¢, cel putin Tn momentul de fat
std totusi pachete si subventii guvernamentale

mai ridicat comparativ cu masinile conventionale, Exi
care pot contracara aceste costuri.




Existd trei tipuri de masini care sunt considerate electrice.

* Hibride conventionale, care ay nevoie de un rezervor de combustibil fosil, dar dispune sideun

motor electric, alimentat de o baterie care se incarcs in urma frénarii.

® Hibridul Plug-in care dispun de un motar pe bazd de combustibil (petrol), dar si de un motor

electric care poate fi conectat si incdrcat la o surs¥ electrics, Acestea pot s3 functioneze pentru o

perioadd scurtd de timp pe bazs de curent.

* Vehiculele cu baterie electricd sunt cele la care va ganditi, probabil, atunci cind se vorbeste
despre masini electrice. Acestea functioneaza doar pe bazd de electricitate. Marea majoritate a
producdtorilor de masini au un astfel de model in oferta.

Infrastructura de mentenanta, costul de productie si viteza de incdrcare urmeaz3 s3 se schimbe

dramatic in urmstorii anj. A conduce 0 masina electrics
persoane, iar guvernele si companiile de energie isi seteaz t
acestei schimbdari.

» Tn mod activ, o trecere definitivd de |a

n Germania, n viitorul apropiat, guvernul doreste
itanie se pregitesc s§ interzica vanzarea de

combustibil conventional la electricitate. Franta sj Marea Br
masini cu combustibil fosil pana n 2040.
multe statii de incircare decst benzinarii, iar Italia a

In momentul de fatd Danemarca are maj
pectiv de taxa de proprietate, timp de cinci ani de la

scutit vehiculele electrice de taxa de drum, res
momentul inregistrarii autovehiculului,

Cadrul legal — legislatie, structuri institutionale si financiare

° HG 1069/2007 Strategia energetica a Romaniei pentry perioada 2007-2020 actualizata pentry

perioada 2011-2020

° Directiva nr. 2006/32/CE a Parlamentului European si a consiliului Directiva 2012/27/CE

° legea121/2014 cu privire la eficienta energetica

® Legea 98/2016 privind achizitiile publice

* HG 1460/2008 — Strategia nationala pentry dezvoltare durabila 3 Romaniei Orizonturi 2013-
2020-2030

¢ Llegeanr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

° legea 50/1991 privind autorizarea executiei lucrarilor de constructii, republicata;

® Hotararea Guvernului nr. 507/2016
documentatiilor tehnico-economice a
din fonduri publice cu modificarile si completarile ulterioare;

® Hotararea Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificarea sj
expertiza tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor sia constructiilor;

® Legea nr 199/2000 privind utilizarea eficienta a energiei;

° Ordonanta nr. 22/2008 privind eficienta energetica si promovarea utilizarii la consumatorii
finali ai resurselor regenerabile de energie;

® OUG 195/2005 privind protectia mediului;

® HG 395/2016 pentry aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor referitoare
la atribuirea contractuluj de achizitie publica/ acorduluj cadru din Legea nr 98/2016 privind

achizitiile publice

ferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
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GHID DE FINANTARE din 29 octombrie 2021 a Programului privind reducerea emisiilor de gaze
cu efect de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport
rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincdrcare pentru vehicule electrice

in localitati
2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Uniunea Europeand prin protocolul de |a Kyoto si-a asumat angajamentul de a reduce emisiile de gaze
cu efect de serd (GES) in perioada 2008-2012 cu 8 % fatd de nivelul acestora in 1990, iar in 2007 s-a
angajat sd realizez o reducere de cel putin 20% a emisiilor de gaze cu efect de sers pana in anul 2020,
Romania a semnat protocolul de la Kyoto in 1997 acesta fiind ratificat prin Legea nr 3/2001. Valoarea
angajamentului de reducere a emisiilor de GES la acea data a fost de 8% pentru perioada 2008-2012,
fatd de anul de bazj 1989.

Incdlzirea globald implics, in prezent, doua probleme majore pentru omenire: pe de o parte

necesitatea reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de serd in vederea stabilizirii nivelului
a impiedice influenta antropica asupra sistemului climatic

concentratiei acestor gaze in atmosfers care s
, iar pe de alts parte

si a da posibilitatea ecosistemelor naturale s3 se adapteze in mod natural
necesitatea adaptarii la efectele schimbirilor climatice, avand in vedere c3 aceste efecte sunt deja
vizibile i inevitabile datorits inertiei sistemului climatic, indiferent de rezultatul actiunilor de reducere
a emisiilor.

Introducerea vehiculelor electrice in orasele Uniunii Europene este o prioritate importants economics
si de mediu atat pentru fiecare tar, cat $i pentru Uniunea Europeani in ansamblu.

Problema cu care se confrunts intreaga Europd cu privire la schimbdrile climatice, poluare si emisiile
de zgomot sunt esentiale. Politicile si obiectivele guvernelor eu ropene si nationale stabilesc standarde
de mediu din ce in ce mai stricte, a ciror indeplinire cade in sarcina autoritatilor locale si regionale.
Sectorul de transport este unul dintre cei mai mari contributori la aceasts problema, in timp ce
functionarea reals si eficients a economiilor este esentiala. '
Electro-mobilitatea si vehiculele electrice oferd o oportunitate majora de a rezolva efectele negative
externe asociate motoarelor cu combustie intern3 fira a constrange rolul vital pe care 7l au vehiculele.
Daca autoritétile publice doresc s reducs emisiile de gaze cu efect de sera, pentru a Tmbuntiti
situatia mediului, este necesar sa sprijine infrastructuri necesare specifice.

Acest lucru poate fi realizat prin politici de tipul celor care solicits dezvoltarea facilitatilor de alimentare
pentru vehiculele electrice sau instalarea punctelor de incdrcare stradale. Ins3, in aceasts etapa initial3
a mobilitatii electrice, majoritatea autoritatilor locale au adoptat instalarea unor facilitdti publice care
variazd de la cele simple, sisteme cu acces liber, cdtre sisteme inovatoare, inteligente, care permit
manevrarea de la distant3.

Indiferent de abordarea adoptatd, este clar ci este necesars integrarea in aspecte mai ample de
planificare urban4. Nerespectarea acestui fapt poate conduce la activitati inutile si poate avea si un
impact negativ asupra adoptirii de vehiculelor electrice.

Vehiculele electrice ofers o ocazie importantd de a imbun3tati realizirile de mediy si economice ale

oraselor si hu humai,
Politica si legislatia europeand dezvolts standarde de mediu din ce in ce mairidicate, fapt ce afecteazs

planificarea transportului. Vehiculele curate si eficiente din punct de vedere energetic care au un roi
important de jucat in politica climatics si energeticd a Uniunii Europene si electrificarea transportuluj
(electromobilitatea) reprezinta prioritati pentru strategiile europene climatice si de eficientd

energetica.
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Comisia Europeand a stabilit obiective ambitioase pentru eliminarea treptata a vehiculelor cu
combustibili conventionali si pentru a reduce dependenta noastrd de importurile de petrol, cat si
pentru a reduce gazele cu efect de sers, poluarea aerului si poluarea fonici locals. Cartea Alb& 2011
solicitd reducerea la jumétate a utilizirii de masini cu alimentare conventionals in transportul urban
pand in 2030 si eliminarea completa pand in 2050.

Conform unui studiu EY si Asociatia industriei europene de energie — Eurelectric, unul din cinci
autovehicule vandute anul trecut in Europa a fost electric, insa accelerarea inlocuirii autoturismelor pe
baza de combustibili fosili depinde de infrastructura de alimentare, care sa permita incarcarea rapida

si eficienta.
In acest context infiintarea de statii de reincarcare al vehiculelor electrice este un pas important in

realizarea dezideratelor de reducere al gazelor cu efect de sera.

2.4. Analiza criterii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia

cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii
Astfel ca, producatorii de

Protectia mediului inconjurator este principala preocupare a secolului XXI.
00% electrice. In Romania,

autoturisme si-au indreptat atentia catre crearea de noi modele, hibrid sau 1
conform datelor RAR, APIA si DRPCIV, in acest moment sunt aproximativ 1000 de autoturisme electrice
inmatriculate.

Desi pretul unui automobil electric este mai mare, mai ales pentru piata din Romania, circa 50.000-100.000
de euro, pentru modelele mai performante, cu o autonomie de peste 500 de kilometri, nu sunt putini
romani care aleg sa investeasca intr-un astfel de automobil.

Pe masura ce vanzarile de vehicule electrice continua sa creasca, exista implicit si o cerere mai mare de
puncte de reincarcare, deoarece alimentarea cu energie se face intr-un timp mai indelungat decat
umplerea unui rezervor auto cu benzina sau motorina.

Cresterea numarului de statii de reincarcare este o conditie care se impune pentru incurajarea si

dezvoltarea parcului de vehicule electrice.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Dezvoltarea infrastructurii de incircare este un instrument util care ajuta sa creasca numarul vehiculelor

electrice personale.

Decizia autoritatilor publice locale de 3 sustine orientarea catre vehicule electrice trebuie analizata atent,
pentru a se asigura cd toate aspectele implementirii sunt integrate si durabile.

In urmatorii ani, toti constructorii importanti vor oferi Vehicule Electrice si Vehicule Electrice cu Alimentare
la Priza pe piatd. Spre deosebire de alte schimbri treptate pentru vehicule si functionarea acestora, acesta
este un pas care va afecta pentru totdeauna mediile de Jocuit fie ele urbane sau rurale. Beneficiile reducerii
poludrii fonice si a aerului, vor face ca orasele si comunele s devini locuri mai bune pentru locuit, lucry
sau joc.

Pentru a beneficia pe deplin de aceste beneficii insd, autoritatile publice locale vor trebui s3 asigure
integrarea eficientd a politicilor urbane cu reglementarilor de planificare, infrastructurii de alimentare.

in prezent investitiile Tn infrastructur3 vor reprezenta o reusitd dacad vehiculele vor fi disponibile, iar
consumatorii vor achizitiona vehicule numai dac infrastructura necesara este disponibils.
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Obiectivul principal preconizat a fi indeplinit prin realizarea investitiei, asa cum este mentionat si in

Ghidul de finantare a Programului il reprezintd dezvoltarea infrastructurii de alimentare a vehiculelor cu

energie electric3.

3. Identificarea, propunerea sj prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni tehnico-economice

pentru realizarea obiectivului investitiei

In vederea analizej si selectiei din punct de vedere tehnico-economic a variantei optime, propunem doua

alternative dupa cum urmeaza:

Scenariul 1
Montarea a doua statii de reincarcare a vehiculelor electrice formate din 2 puncte de reincarcare in 2
locatii:
1. Com. Ruginoasa, Buzoienii de Sus, DN 15D Jud. Neamt, Nr. cad. 50281 — Teren imprejmuit -
2 statii

2. Com. Ruginoasa, DJ 157! Jud. Neamt, Nr. cad. 51150 — Teren neimprejmuit — 2 statii
Fiecare statie va avea un punct de reincarcare ce va permite reincarcarea multistandard in curent continuu,
la o putere de 50kW a vehiculelor electrice si un punct de reincarcare care permite reincarcarea in curent

alternativ, la o putere de 22 kW a vehiculelor electrice.

1. Com. Ruginoasa, Buzoienii de Sus, DN 15D Jud. Neamt, Nr. cad. 50281 — Teren imprejmuit -
2 statii

2. Com. Ruginoasa, DJ 157! Jud. Neamt, Nr. cad. 51150 — Teren neimprejmuit — 2 statji

e Puterea instalata rezultata 144 kw

e Alimentarea se va realiza, cu un cablu de tip RV-
BMP-T propus prin ATR.

Alimentarea se va realiza, conform ATR, cu un cablu de tip RV-K in lungime variabila de Ia statie pana

la BMP-T.
Legarea la pdmant a statiei se va face prin creearea unei prize de pamant la statia de reincarcare.

K'in lungime variabila de la fiecare statie péné la
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Scenariul 2
Montarea a doua statii de reincarare a vehiculelor electrice formate din 2 puncte de reincarcare in doua
locatii:
1. Com. Ruginoasa, Buzoienii de Sus, DN 15D Jud. Neamt, Nr. cad. 50281 — Teren imprejmuit -
2 statii

2. Com. Ruginoasa, DJ 157 Jud. Neamt, Nr. cad. 51150 — Teren neimprejmuit — 2 statii

Fiecare statie va avea un punct de reincarcare ce va permite reincarcarea multistandard in Curent continuu,
la o putere de 100kW a vehiculelor electrice si un punct de reincarcare care permite reincarcarea in curent
alternativ, la o putere de 22 kW a vehiculelor electrice.

1. Com. Ruginoasa, Buzoienii de Sus, DN 15D Jud. Neamt, Nr. cad. 50281 — Teren imprejmuit -
2 statii

2. Com. Ruginoasa, DJ 1571 Jud. Neamt, Nr. cad. 51150 — Teren neimprejmuit — 2 statii

o Puterea instalata rezultata 244 kW
* Alimentarea se va realiza, conform ATR, cu un cablu de tip RV-K in lungime variabila de la statie pan3

la BMP-T.
* Legareala pdmant a statiei se va face prin creearea unei prize de pdmént la statia de reincircare.

3.1. Particularitati ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului
Amplasamentul statiilor de reincarcare se va realiza in vecinatatea locurilor de parcare existente conform
planurilar de situatie.
Statiile de incarcare se vor amplasa dupa cum urmeaza:
1. Com. Ruginoasa, Buzoienii de Sus, DN 15D Jud. Neamt, Nr. cad. 50281 - Teren imprejmuit -
2 statii

2. Com. Ruginoasa, DJ 1571 Jud. Neamt, Nr. cad. 51150 — Teren neimprejmuit — 2 statii
Locatia in care se vor monta statiile de reincarcare va fi pe domeniu public in intravilanul COMUNE]
RUGINOASA.
b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

e Vecintatatile fiecarui amplasament cat si modul de acces pe amplasament este conform
planurilor de situatie

¢) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau construit

Statiile de incarcare vor fi pozitionate pe teren conform planului de situatie anexat prezentei
documentatii.
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d) surse de poluare existente in zona

Poluarea mediului in COMUNA RUGINOASA se datoreazi pe de o parte existentei unor practici vechi si
poluante in viata comunitatii locale si pe de altd parte mijloacelor financiare insuficiente pentru

achizitionarea unor echipamente adecvate de protectie a mediului.
In COMUNA RUGINOASA sursele de poluare a aerului sunt reprezentate in principal de traficul auto,

activitatea industrial3, centrale termice.

e) date climatice si particularitati de relief
Localizare si date geomorfologice:

Conform studiului geotehnic atasat.

f) existenta unor :
e retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi
identificate;

Nu este cazul
° posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat:

Nu este cazul
e invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de

protectie;

Nu este cazul
® terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si

siguranta nationala;

Nu este cazul
g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat
conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

Conform studiului geotehnic atasat.

(i) date privind zona seismicd ;
(i) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si
nivelul maxim al apelor freatice;

(iii) date geologice generale;
date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu

fiv)
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomanddrile pentru fundare si consoliddri, hérti de zonare geotehnicd, arhive accesibile,
dupd caz;

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecéri de teren, inundatii) in conformitate cu

reglementdrile tehnice in vigoare;
(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a

documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic,
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3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului existent
In zona amplasamentului exista puncte de transformare in vederea alimentarii Cu energie electrica a
statiilor de reincércare.
In zona amplasamentului exista spatii de parcare care vor fi utilizate in cadrul proiectului pentruy
asigurarea spatiilor de parcare doua bucati pentru fiecare statie, conform cerintelor din ghid.
Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii propus

- varianta constructivé de realizare a investitiei conform scenariului 1, cu justificarea alegerii
acesteia;
Varianta costructiva a scenariului 1 presupune montarea a doua statii de reincarcare cu cate doua spatii
de parcare aferente fiecarei statii.
Montarea statiilor de reincarcare se face dupa cum urmeza:
Montarea a doua statii de reincarare a vehiculelor electrice, fiecare statie de reincarcare va fi formata

din 2 puncte de reincarcare:
1. Com. Ruginoasa, Buzoienii de Sus, DN 15D Jud. Neamt, Nr. cad. 50281 —Teren imprejmuit -
2 statii

2. Com. Ruginoasa, DJ 1571 Jud. Neamt, Nr. cad. 51150 — Teren neimprejmuit — 2 statii

Fiecare statie va avea un punct de reincarcare ce va permite reincarcarea multistandard in curent
continuu, la o putere de 50kW a vehiculelor electrice si un punct de reincarcare care permite
reincarcarea in curent alternativ, la o putere de 22 kW a vehiculelor electrice.

Statiile vor fi amplasate langa parcarea existenta. Locurile de parcare din dreptul statiilor, patru locuri,
vor fi marcate si evidentiate corespunzator. Instalatia de racordare se face din postul de transformare

existent prin intermediul unui BMPT,

BMPT - bloc de masura si protectie trifazat, este destinat realizarii bransamentului electric intre reteaua
de distributie a energiei electrice si consumator (statiile de reicarcare).

Puterea instalata pentru fiecare statie de reincarcare este de 72kW, ambele statii avand o putere de
144kW, ambele statii de reincarcare se vor alimenta dintr-un BMPT.

In apropierea amplasamentului statiilor de reincarcare se va realiza o priza de pamant locala cu

rezistenta de dispersie <1 Ohm.
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Caracteristici principale
ELEMENTE MARCARE SEMNALIZARE

Locurile de parcare destinate exclusiv incarcarii vehiculelor electrice vor fi marcate, conform
solicitarilor din Ghidul de finantare, cu culoare verde cu imagine si panou de informare prezentat

mai jos:

Accesul la statiile de reincarcare va fi permanent si nediscriminatoriu pentru toate persoanele,

Statiile de reincarcare comunica prin protocol tip OCPP —Open Charge Point Protocol- minim 1.55si
dispun de meniu in limba engleza si romana.

Statiile de reincarcare vor respecta urmatoarele cerinte:

e statiile de reincdrcare va respecta Standardul IEC 61851 (Sistem de incdrcare conductiva
pentru vehicule electrice); '

® statiile de reincércare vor fi echipate cel putin cu prize si conectori de tip 2 pentry vehicy le,
conform descrierii din Standardul EN62196-2, pentru incircarea in curent alternativ, cu
conectori multistandard si cel putin cu conectori ai sistemului de reincarcare combinat Combo
2, conform descrierii din Standardul EN62196-3, pentru incircarea in curent continuu;

° statiile de reincdrcare vor dispune de un acces deschis de management si operare care sj
permita identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalit4tii, disponibilitatii,
cantitatii de energie transferate. De asemenea, acest acces trebuie sd permits interconectarea
si comunicarea cu alte instalatii similare in timp real.

Echipamentele propuse pentru realizarea scenariului sunt atasate in Anexa 2 din prezentului studiu

de fezabilitate.
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3.3. Costurile estimative ale investititiei

- Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a consturilor
unei investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelate cy caracteristicile

tehnice si parametrii specifici obiectivului de in vestitii.

- costurile estimative de operare pe durata normala de viata / de amortizare a investitie publice,

Costurile estimative ale investitiei se gasesc in Anexa 1 atasata prezentei documentatii.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa caz:

— studiu topografic;

Studiu topografic a fost realizat si materializat printr-un Plan de situatie. Studiul topografic este atasat

prezentei documentatii.

— studiu geotehnic si/sau studii de analizd si de stabilitate a terenului;

Studiu geotehnic realizat a vizat realizarea unor foraj geotehnic din care s-au prelevat atat probe ce
au fost analizate de laboratoare specializate. Studiul geotehnic este atasat prezentei documentatii.

- studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul
= studiu privind posibilitatea utilizérii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru crestereg

performantei energetice;
Nu este cazul

— studiu de trafic si studiu de circulatie;

Nu este cazul
—raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale
cdror amplasamente urmeazd a fi expropriate pentru cauzd de utilitate publicd;

Nu este cazul
- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de in vestitii care se referd la amenajdri Spatii verzi si peisajere;

Nu este cazul
- studiu privind valoarea resursei cul turale;

Nu este cazul

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitie/.

Nu este cazul

3.5. Grafice orientative de realizare zle investitiei

Graficul de realizare al investitiej se regaseste in Anexa 3
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4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus{e)
inclusiv specificarea perioadel de referinta si prezentarea

4.1. Prezentarea cadrului de analiza,
scenariului de referinta

Obiectivul proiectului este de a asigura, la nivelul Comunei Ruginoasa, montarea 3 doua statii de

incarcare a vehiculelor electrice formate din cate 2 puncte de reincarcare.
Orizontul de timp ales este de 20 ani, incluzand si durata de realizare a investitiei, care se estimeazs
cd se va desfdsura pe o durati de 12 luni conform grafic prezentat in Anexa 3.

Tn vederea analizérii optiunilor si a fezabilitatii acestora si pentru determinarea scenariului optim, au
fost evaluate mai multe variante. Variantele selectate pentru analizi au tinut cont de madsura in care
contribuie la atingerea obiectivelor privind reincarcarea masinilor electrice si valoarea addugatd a
proiectului comparativ cu varianta in care proiectul nu ar fi implementat. Astfel, au fost analizate 3
variante, considerate reprezentative in contextul prezentat al projectului:

Varianta zero (variant3 firs investitie), reprezintd varianta fir3 nicio interventie. Aceasta varianta
mai poarta denumirea si de Scenariul “fara proiect”.

Acest scenariu presupune cé proiectul nu se realizeaza. Este echivalent scenariului fir3 proiect. Analiza
financiara ar trebui construitd pe baza costurilor actuale de operare. Nivelul costurilor de intretinere

si operare este zero in acest caz.

Varianta medie (varianti cu investitie minim3), presupune montarea a 4 statii de reincarcare
autovehicule rutiere de 72kw. Reprezinta varianta economica de echipare, inregistrand si cheltuielj

minime pentru realizare.

Varianta maxima (variant3 cu investitie maxima), implic3 varianta completa de montarea a 4 statii

de reincarcare de 122kW pe raza Comunei Ruginoasa.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari

climatice, ce pot afecta investitia
Nu este cazul, deoarece sistemul de reincarcare a vehiculelor electrice este realizat in spatii de parcare
existente in COMUNA RUGINOASA . Factorii de mediu nu afecteaza sistemul de reincarcare a

vehiculelor electrice .

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

Necesarui de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz

Utilitatea necesara pentru functionarea statiile de alimentare este energia electrici furnizata de

operatorul din zona.

Solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare
Necesarul de energie electrici pentru scenariul 1 si
din zona.

pentru scenariul 2 va fi acoperit de citre furnizorul
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4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a. impactul social si cultural, egalitatea de sanse;
Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse financiare, ci trebuije
judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri materiale cu o perioda lunga de
utilizare, se realizeaza conditii de viata la standarde europene pentru populatia orasului si se
indeplinesc politicile de mediu si de dezvoltare durabila pentru care Romania S-a angajat in momentu|
integrarii in Unjunea Europeana.

Realizarea sistemul de reincarcare a vehiculelor electrice din COMUNA RUGINOASA va avea o serie de

efecte pozitive asupra vietii economico-sociale.

O buna parte a efectelor favorabile proiectului sunt dificil de cuantificat si nu au fost luate in calcul in

cadrul analizei eficientei proiectului.

b. estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in

faza de operare;

In faza de realizare se estimeaza ca numarul de locuri de munca necesare sunt:

-4 persoane pentru scenariul 1;
Mentionam ca pentru faza de realizare aceste locuri de munca nu sunt suportate de catre Comuna
Ruginoasa intrucat executia lucrarii cade in sarcina unui antreprenor.

de minim 1 persoana cu jumatate de norma

Pentru faza de operare, forta de munca necesara va fi
arii statiilor de reincarcare sau de remediere

care sa efectueze operatii de supraveghere a function
periodica a defectiunilor aparute.
c. impactul asupra factorilor de mediu, inclusivimpactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz;
Protectia mediului constituie o obligatie a autoritatilor administratiei publice, centrale si locale,
precum si a tuturor persoanelor fizice, juridice, statul recunoscand tuturor persoanelor dreptul la un

mediu sanatos.
inim impactul negativ asupra mediului, in

Solutiile tehnice propuse in prezenta lucrare reduc la m
de viata a lucrarii proiectate: proiectare,

conditii de siguranta si eficienta in toate fazele ciclului
executie si exploatare.
Pe toata durata de viata a instalatiilor se vor respecta cerintele impuse prin SR EN ISO 14001/2005.

Prin lucrarile prevazute in prezentul proiect nu sunt afectati factorii de mediu sj ny se impun lucrari
de reconstructie ecologica, deci nu necesita studiu de impact asupra mediului.

Conform Legii 137/1995 executantul lucrarii are urmatoarele obligatii :

® sa asigure sisteme proprii de supraveghere a instalatiilor si proceselor tehnologice pentru

protectia mediului;
¢ sanudegradeze mediul natural sau amena

fel.

Surse de poluanti si protectia factorilor de mediu

jat prin depozitari necontrolate de deseuri de orice

Protectia calitatii apei

Procesul tehnologic, specific lucrarilor de retele electrice supraterana, nu are impact asupra calitatii

apei.
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Protectia aerului

Tehnologia specifica executiei retelelor electrice subterane (care alimenteaza statiile de reincarcare)
nu conduce la poluarea aerului. Pe tot parcursul derularii lucrarilor se jau masuri de reducere la maxim
a prafului, atat prin udare cat si prin manevrarea cu grija a utilajelor folosite.

Instalatiile proiectate nu produc agenti poluanti pentru aer, in timpul exploatarii neexistand nici o

forma de emisie.

Protectia impotriva zgomotului si a vibratiilor

Instalatiile proiectate nu produc zgomote sau vibratii.

Utilajele specifice transportului instalatiilor necesare pentru realizarea investitiei nu vor stationa mult
in zona, timpul de stationare fiind doar cel pentru descarcarea materialelor. Functionarea acestora ny

dauneaza zonei.
Se va respecta programul de liniste legiferat, intre orele 22 sj 6.

Protectia impotriva radiatiilor
Instalatiile proiectate nu produc radiatii poluante pentru mediul inconjurator, oameni si animale.

Radiatiile electromagnetice produse nu au un nivel semnificativ de impact asupra mediului.

Protectia solului si subsolului

Lucrarile din prezentul proiect nu polueaza mediul.

Protectia ecosistemelor terestre

Lucrarile din prezentul proiect nu au impact asupra ecosistemului terestru. Ecosistemul acvatic ny

exista in zona de lucru, deci nu este afectat.

Protectia asezarilor umane si altor obiective de interes public

Se vor lua masuri ca efectele asupra zonelor populate adiacente executarii lucrarilor sa fie minime,

Gospodarirea deseurilor

Nu este cazul pentru lucrarile din prezenta documentatie.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Se respecta, cu precadere, prevederile urmatoarelor legi:

¢ OUG 195/2005 — privind protectia mediului
e Ord. MAPPM nr, 756/1997 — Reglementari privind evaluarea poluarii mediului

e Llegeanr. 26/1996 privind Codul Silvic

Legea nr. 107/1996 - Legea apelor modificata si completata prin Legea 310/2004, Legea
112/2006 si QUG 12/2007

® HGnr. 525/1996 de aprobare a Regulamentului General de Urbanism

® Llegea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul

® Legeanr. 213/1998 privind proprietatea publica Legea nr. 219/1998 privind regimul

concesiunilor
e Legea nr. 7/1996 a cadastrului
° Legeanr. 123/2012 a energiei electrice
Ord.MIC nr. 1587/1997 de aprobare a listei categoriilor de constructii si instalatii industriale

generatoare de riscuri tehnologice
© Ord.MIR nr. 344/2001 pentru prevenirea si reducerea riscurilor tehnologice.
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d. impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se

integreaza, dupa caz
Nu este cazul.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii

O infrastructura electrica de reincarcare amplasata intr-un mod judicios din punct de vedere a
volumelor de trafic fara a incurca desfasurarea in bune conditii a circulatiei rutiere si pietonale va
determina amplificarea fenomenului de achizitie in masa a masinilor electrice, mai mult, va incuraja
ic din alte judete. Stationarea Pe 0 anumita perioada de timp a
or electrice va determina ca acestia in tot

soferilor in vederea incarcarii rapide / normale a masinil
pective, incurajandu-se astfe| dezvoltarea

acest timp sa consume bunuri si servicii din zonele res
comertului pe aceasta tema.

ilor de performanta financiara: fluxul cumulat,
ate; sustenabilitatea financiara
omunei Ruginoasa, montarea a 4 statii de incarcare

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicator
valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilit
Obiectivul proiectului este de a asigura, la nivelul C
a vehiculelor electrice fiecare statie fiind formata din cate 2 puncte de reincarcare.

Realizarea unor puncte de reincarcare a vehiculelor electrice va contribui atat la reducerea gradului
de poluare cat si la incurajarea orientarii cat mai multor Persoane catre acest tip de autovehicule.

Metodologie:

Analiza financiard are ca obiectiv principal s previzioneze si s analizeze fluxurile de numerar generate
de proiect, dar si s§ calculeze indicatorii de performantd financiar3 ai proiectului. Tn acest sens, a fost
elaborat un model financiar in cadrul ciruia s-au realizat estimdri ale veniturilor si costurilor investitiei,
a fost estimat necesarul de finantare al investitiei si s-a evaluat sustenabilitatea si profitabilitatea
proiectului prin prisma fluxurilor de numerar generate pe parcursul perioadei de analizi.

Analiza financiara si economica reprezinta un instrument necesar in luarea deciziilor de alocare a

resurselor in cazul proiectelor de investitii atat private cat si publice.

Aceasta este 0 modalitate de evaluare a unei achizitii sau a unui proiect din punctul de vedere al
eficientei economice. In esenta, consta in compararea costurilor totale cu beneficiile exprimate in

termeni financiari.

Analiza financiara si economica este un cadru conceptual aplicat oricarei evaluari cantitative,
sistematice a unui proiect investitional public sau privat sau a unei politici guvernamentale din
perspectiva publica sau sociala. Este o componenta esentiala de fundamentare a fezabilitatii unui
proiect investitional din punct de vedere al impactului asupra mediului economic, social sau al
mediului ambiental si reflecta toate valorile pe care societatea este dispusa sa le plateasca pentru un
bun sau serviciu, respectiv costurile de oportunitate pentru societate.

i analiza urmatorilor indicatori pe baza

Rezultatele modelului financiar se concretizeazd in calculul s
tea proiectului in fiecare din variantele

cdrora a fost evaluats performanta financiari si sustenabilita

analizate:

- este un indicator de eficients a investitiei, caracterizand

nomic al unui proiect. Indicatorul se calculeazs ca sumj a
la o ratd adecvats ce reflects riscul pe care si-l asuma
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investitorul cand alege sd demareze proiectul respectiv. Astfel, indicatorul realizeazs compararea intre
fluxul de numerar total degajat pe durata de viat3 economicd a unui proiect si efortul investitional
total, exprimate in valoare actual. Daci VAN obtinutd este o valoare pozitivs, investitia a atins
cerintele minime; dacé nu, investitia ar trebui reanalizats.

e Rata Interna de Rentabilitate (,RIR”) - reprezintd acea ratd de actualizare folosit pentru
calculul valorii actualizate a fluxurilor de numerar si de investitii ale proiectelor, care face ca suma
valorii actualizate a fluxurilor de numerar generate sd fie egald cu suma valorii actualizate a costurilor
de investitii si deci venitul net actualizat s§ fie nul. Astfel, RIR exprimd capacitatea obiectivului de
investitii de a genera profit pe intreaga durati eficients de functionare.

° Fluxul de numerar cumulat - prezintd suma cumulats a fluxurilor financiare nete neactualizate
generate de proiect. Pentru ca un proiect sa nu intre in blocaj financiar, este necesar ca fluxul de
numerar cumulat sa fie mai mare sau egal cu 0 pe fiecare an al analizei.

Aceasta analiza este relevanta din urmatoarele motive:

Pentru a verifica daca proiectul propus este fezabil din punct de vedere financiar. Au fost astfe|
rata interna de rentabilitate finanicara a

L ]
calculati si analizati urmatorii indicatorii economici:
proiectului si valoarea financiara neta actualizata generata de proiect (RIR si VAN);

° Pentru a verifica daca proiectul necesita co-finantare externa.

Perioada de referinta si ipotezele de baza

Analiza financiara a proiectului a fost elaborata conform indicatiilor si principiilor prevazute in Guide
to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-

2020.

Criteriile de decizie
Principalele criterii de decizie de investitie sunt valoarea venitului net actualizat economic (VNA) si
Pentru implementarea

valoarea ratei interne economice de rentabilitate a proiectului (RIR).
actualizare (4%). Pentru

proiectului este absolut necesar ca VNA economic > 0'si RIR investitei > rata de
evaluarea impactului a fost calculata si rata B/C (beneficii economice per costuri).

Perioada de referinta si evaluare

Scopul evaluarii este de a capta toate beneficiile economice ale proiectului, ceea ce conduce la
evaluarea proiectului pe perioada de viata scontata a activului cu viata cea mai lunga.

Perioada de referintd sau orizontul de analiz reprezinta numarul de ani pentru care sunt fumizate
previziuni n analiza cost-beneficiu. Previziunile proiectelor ar trebui sd includd o perioads apropiats

de durata de viatd economici a acestora si destul de indelungata pentru a cuprinde impacturile pe

termen mai lung.
Pentru prezentul proiect durata de evaluare a fost stabilita la 20 de ani care include perioada de
investitie (12 luni).

Moneda utilizata in analiza

Analiza cost beneficiu a fost realizata in moneda lei. Este recomandat realizarea analizei financiare si
economice in moneda lei pentru a evita eventualele distorsiuni care pot aparea din evolutia cursului.

Rata de actualizare
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Rata actualizarii in cazul analizei economice a proiectelor de investitii se numeste rata socialj de

actualizare si incearcd si reflecte punctul de vedere social asupra modului in care viitoarele beneficij
$i costuri trebuie sd fie evaluate fats de cele actuale. Fa poate diferi de rata financiars a rentabilitatii
in cazul in care piata capitalului este imperfects.

Pentru perioada 2014 - 2020, Comisia Europeand recomandd pentru tirile de coeziune utilizarea unei
rate financiare de actualizare de 4% si a unei rate de actualizare sociali de 5%

Rata de actualizare pentru perioada 2014 - 2020 se va utiliza in calcularea indicatorilor de performanti
a proiectului, respectiv Valoarea Neta Actualizats financiars si economicd (FNPV si ENPV) si Raportul
Beneficiu — Cost (Rb/c).

In cadrul analizei financiare a fost utilizata o rata de actualizare de 4% iar in cadrul analizei economice,
rata de actualizare a fost stabilita Ia nivelul de 5%.

Valori nominale versus valori reale

In practica se pot utiliza atat valori nominale cat si valori reale (preturi constante) pentru exprimarea

beneficiilor si costurilor.

Regula care trebuie urmarita: »Daca beneficiile si costurile sunt exprimate in valori nominale, analistul
va trebui sa utilizeze o rata de actualizare nominala, iar daca beneficiile si costurile sunt masurate in
valori reale, va utiliza o rata reala de actualizare. Ambele metode vor conduce Ja acelasi rezultat, ”

Analizele financiare si economice au fost realizate in preturi din anul 2022,

Valoarea proiectului luata in considerare in analiza financiara si economica

Costul de investitie luat in considerare este costul total al proiectului conform Deviz Proiect, cu TVA,

Valoarea este de 1,040,865.00lei.

Costul total al proiectului este format din:

e Costuri de pregatire (servicii de asistenta tehnica pentru pregatirea si conceperea proiectului)

° Costuri cu investitia.

Termenul de realizare a investitie este de 12 luni, iar costurile proiectului au fost repartizate pe aceasta

perioada astfel:

INV cu TVA INV fara TVA
_lr;/\;aloarea totald (INV), inclusiv TVA / fara 1,040,865.00 875,185.00
- constructii-montaj (C+M) , 226,100.00 190,000.00
I
2. esalonarea investitiei INV/C+M : ‘ INV/ C+M
-anul | | 1,040,865.00 | 226,100.00
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Valorea costurilor diverse si neprevazute a fost preluata in calculul indicatorilor financiari ai investitiei
deoarece aceasta este inclusa in bugetul de lucrari si, prin urmare, este deja alocata, reprezentand un
flux efectiv de bani.

Este recomandata o abordare globala a costurilor implicate de dezvoltarea proiectului pe intreaga
durata de previziune. Viziunea asupra proiectului trebuie sa tina seama si de costurile operationale

implicate de dezvoltarea proiectului.

In urma analizei multicriteriale a fost stabilita o varianta optima, cele doua alternative tehnice fiind
evaluate din punct de vedere al costurilor, al contributiei |a indeplinirea obiectivelor tehnice precum

sidin punct de vedere al beneficiilor economice produse.

Valoarea reziduala
Pentru tarile care folosesc valoarea reziduala cel mai comun mod de estimare este folosirea
amortizarii “liniare” (% fix din valoarea originala pe an).

Pentru estimarea valoarii reziduale s-au luat in considerare urmatoarele date:

Durata economica

Valoare investitie (Lei) de viata (ani) Valoarea reziduala (Lei)

Constructii si
instalatii /
echipamente

660,000.00 10 0.00

In conditiile prezentate mai sus, valoarea reziduala va fi luata in considerare in anul 20 al perioadei de
analiza la valoarea de 0,00 Lei. Deprecierea investitie pentru calculul valorii reziduale a fost calculata
incepand cu momentul receptiei investitiei {anul 1 din previziune).

Costurile de intretinere, operare si administrare
Costurile de intretinere sunt costuri care apar in perioada operationala a proiectului si sunt destinate

mentinerii proiectului la un nivel de calitate care sa permita atingerea indicatorilor de eficienta ai

proiectului.

Factorii care influenteaza aceasta categorie de costuri sunt:

® Standardul de calitate al infrastructurii;

e  Conditiile de clima;
° Politica de intretinere a infrastructurii.

Entitatile implicate si beneficii obtinute

Analiza financiar-economica utilizeaza o metodologie specifica determinata de faptul ca realizarea
proiectului nu genereaza intrari financiare directe, ci iesiri (reprezentate de cheltuieli de mentenanta
- intretinerea anuala, intretinerea periodica, cheltuieli de operare).
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Analiza estimeaza intrarile si iesirile financiare pentru entitatile implicate, atat separat, cat si Ia nivel
consolidat.
Entitatile considerate in analiza economica sunt:

1. UAT COMUNA RUGINOASA. Aceasta entitate este beneficiara directa a realizarii proiectului,
in primul rand datorita faptului ca investitia este realizata pe proprietatea acesteia. Pe de alta
parte, UAT Ruginoasa este entitatea responsabila cu intretinerea investitiei realizate Si

receptionate.
Aceasta entitate va avea urmatoarele sarcini:

® asigurarea cofinantarii pentru realizarea proiectului;

e contractarea constructorului si a furnizorului de echipamente;

e receptionarea lucrarii in momentul finalizarii acesteia;

* este responsabila pentru lucrarile de intretinere anuala pe intreaga durata de viata a

proiectului si ulterior.
Beneficiile vor consta in:

e Cresterea notorietatii si sporirea imaginii proprii;

e Utilizarea rational3 si eficients a resurselor energetice.
Costurile directe generate de proiect sunt costurile de operare, de capital si costurile de intretinere
Curenta si periodica. Ele au fost cuprinse si in cadrul analizei economice pentru a cuantifica efectul

economic global al proiectului.

2. Utilizatorii statiilor publice de reincarcare (Populatia care foloseste masini electrice). Aceasta
categorie va obtine cele mai mari beneficii in urma implementarii proiectului:
e Economie la resursele energetice folosite pentru deplasarea cu masina.

3. Populatia Comunei Ruginoasa. Aceasta categorie va obtine cele mai mari beneficii in urma
implementarii proiectului:

e Reducerea nivelului poluarii in localitate;

* Reducerea nivelului de zgomot in oras, deoarece masinile electrice sunt silentioase.
Analiza comparativa a scenariilor “Cu proiect” si “Fara proiect” va evidentia economiile generate de
implementarea proiectului.
Este de asteptat ca implementarea proiectului sa generaze un impact pozitiv asupra calitatii vietii
locuitorilor Comunei Ruginoasa si au fost identificate si cuantificate beneficiile din realizarea
proiectului.
Analiza financiara urmareste evolutia costurilor directe legate de lucrarile de intretinere suportate de
initiatorii proiectului (COMUNA RUGINOASA).

Analiza optiunilor

Identificarea optiunilor urméreste gasirea diferitelor alternative de atingere a obiectivelor specifice (si

a standardelor, dupi finalizare) ale proiectului, care au fost stabilite in sectiunea precedents.
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calcul mai multe variante pentru a identifica

Pentru realizarea acestui proiect au fost [uate in
e la un cost total minim pentru societate:

alternativa care asigurs atingerea obiectivelor stabilit

Varianta zero (variantd fard investitie), reprezint varianta fard nicio interventie. Aceasta varianta

mai poarta denumirea si de Scenariul “fara proiect",
aza. Este echivalent scenariuluj f3rj proiect. Analiza

Acest scenariu presupune cd proiectul nu se realize
ctuale de operare. Nivelul costy rilor de intretinere

financiara ar trebui construits pe baza costurilor a
si operare este zero in acest caz.

minime pentru realizare.

Varianta maximd (varianté cu investitie maximd), im plica varianta completa de montarea a doua

statii de reincarcare de 122kwW pe raza COMUNEI RUGINOASA.

Eroiectul se va realiza in Varianta medie. ]

Aceasta varianta a fost aleasa pe baza urmatoarelor considerente:

® Amplasarea statiilor de reincarcare in zona strategica din comuna.
e Utilizarea infrastructurii existente

Costul de investitie
Tn conformitate cu devizul general, valoarea investitiei propuse prin proiectul “Statii de reincarcare

pentru vehicule electrice in COMUNA RUGINOASA” se ridici la suma de 1,040,865.00lei inclusiy TVA.

Costuri operationale
Costurile de operare sunt reprezentate de costurile de intretinere curenta si capitala pentru
obiectivele de investitie, costurile cu utilitatile precum si costurile cu personalul angajat, Aceste costuri
sunt suportate din bugetul Comunei Ruginoasa.

jos sunt costuri generate exclusiv de implementarea

Toate costurile operationale ce se Vor regasi mai
uale pe care Comuna Ruginoasa le are

proiectului. Aceste costuri suplimentare se adauga costurilor act
Cu intretinerea infrastructurii existente la nivel local.

Astfel aceste costuri sunt costuri incrementale, adica diferenta dintre costurile operationale cu proiect

si costurile fara proiect.

Costurile operationale identificate pe orizontul de timp al proiectului sunt Structurate astfel:

e  Costuri cu personalul angajat pentru operarea infrastructurii - se considera un loc de munca

cu timp partial.
® Costuri de intretinere si reparatii curente — servicii externalizate;

® Cheltuieli cu energia electrics.

Costuri cu personalul

Necesarul de personal pentruy exploatare, va fi de 1 persoana cu jumatate de norma din personalul

existent,
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Costuri de Intretinere si reparatii curente

Lucrarile de reparatii ale investitiei constau in totalitatea lucrarilor fizice de interventie care au cascop
compensarea partiala a uzurii fizice produsa ca urmare a exploatarii normale sau a actiunii agentilor
de mediu, imbunatatirea caracteristicilor tehnice la nivelul impus de gradul de folosire, refacerea sau

inlocuirea de elemente sau parti iesite din uz care afecteaza siguranta

Costurile estimative de operare pe durata normala de functionare

3 la o valoare de 1% / an din valoare investita, respectiv 10,408.65lei/ an.

Cheltuielile cu utilittile cuprind:

cheltuielile cu energia electrics.

‘ Consumurile de utilitati au fost estimate in cadrul studiului de fezabilitate.

Alimentare cu energie electric

Varianta fara proiect

In aceasta varianta, Comuna Ruginoasa nu are statii de reincarcare si prin

cu energia electrica.

Varianta cu proiect

In aceasta varianta consumurile estimate sunt urmatoarele:

in exploatare.

au fost estimate, incepand cu anul

urmare nu are niciun cost

in primul an se vor incarca cel mult 1 masin1 / 7i, fiecare masina incarcand cca 40 kwh/zi, ceea
ce insemna, la un cost de 1 lej / kwh, la nivel de an un cost de 14,600.00lej;

in al doilea an se vor incarca in medie 3 masini / i, fiecare masina incarcand cca 40 kwh/zi,
ceea ce insemna, la un cost de 1 lei/ kwh, la nivel de an un cost de 43,800.00lei;

in al trilea an se vor incarca in medie 5 masini / i, fiecare masina incarcand cca 40 kwh/zi,
ceea ce insemna, la un cost de 1 lej [ kwh, la nivel de an un cost de 73,000.00lei:

‘ Centralizare costuri de intretinere aferente implementarii proiectului

In analiza financiara, valorile costurilor de intretinere sunt urmatoarele:

Cost intretinere Cost energie SghtutcligToral A Total costuri
a7 instalatii reincarcare electrica e Sl cumulat
personalul | anuale e
Anl | | 14,600.00 3,000.00 | 17,600.00 | 17 00,00
An2 | | 43,800.00 6,000.00 | 49,800.00 | 6740000
An3 | 10,408.65 | 73,000.00 6,000.00 | 89,408.65 | 1568065
ana | 10,408.65 73,000.00 6,000.00 | 85,408.65 | 4621730
Ans 10,408.65 73,000.00 6,000.00 | 89,408.65 | 335605 oc
An6 10,408.65 73,000.00 6,000.00 | 89,408.65 | 43503460
An7 10,408.65 | 73,000.00 6,000.00 | 89,408.65 | &= 14.443.25
An S 10,408.65 | 73,000.00 6,000.00 | 89,408.65 | 603,851.90
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Ang | 10,408.65 7300000 | 600000 | 89,408.65 693,260.55
An10 | 10,408.65 | 73,000.00 | 600000 | 8940865 782,669.20
An11 | 10,408.65 | 73,000.00 | 600000 | 8940865 872,077.85
An12 | 10,408.65 | 73,000.00 | 6,000.00 | 8940865 961,486.50
An13 | 10,408.65 | 73,000.00 | 6,000.00 | 8940865 1,050,895.15
An14 | 10,408.65 | 73,000.00 | 6,000.00 | 89,408 65 1,140,303.80
Anis | 10,408.65 | 7300000 | 600000 | 89,408.65 | 1229717 4
Ani6 | 10,408.65 | 7300000 | 600000 | 8940865 1,319,121.10
An17 | 10,408.65 | 7300000 | 600000 | 89.408.65 1,408,529.75
An1g | 10,408.65 | 73,000.00 | 600000 | 89,408.65 1,497.938.40
An19 | 10,408.65 | 7300000 | 600000 | 8940865 1,587,347.05
An20 | 10,408.65 | 7300000 | 600000 | 8940865 | 1,676 75570

Venituri operationale

Initiatorul proiectului doreste prin realizarea acestei investitii obtinerea
economica si nu isi propune obtinerea unui venit de natur

utilizator.

Plan financiar de sustenabilitate pe perioada operationala

Sustenabilitatea proiectului a fost analizata

elemente:

(]

valoarea investitiei;
sursele de finantare;

cheltuielile de operare;

unor beneficii de natura
a financiara particular pentru proprietar sau

pentru perioada de analiza luand in calcyl urmatoarele

An Investitie ot Eaelile f: e ::::::ri gﬂ::t e ;’:’:nciar f‘f::’:nciar
Intretinere | electrica persoaniul | anuale local gae anual cumulat
An1l 1,040,865 0 14,600 3,000 17,600 298,465 | 760,000 0 0
An 2 0 43,800 6,000 49,800 49,800 0 0
An3 10,409 73,000 6,000 79,000 79,000 0 0
An4 10,409 73,000 6,000 79,000 79,000 0 0
An5 10,409 73,000 6,000 79,000 79,000 0 0
An 6 10,409 73,000 6,000 79,000 79,000 0 0
An7 10,409 73,000 6,000 79,000 79,000 0 0
An 8 10,409 73,000 6,000 79,000 79,000 0 0
An9 10,409 73,000 6,000 79,000 79,000 0 0
An 10 10,409 73,000 6,000 79,000 79,000 0 0
An11 10,409 73,000 6,000 79,000 79,000 0 0
An12 10,409 73,000 , 6,000 79,000 79,000 0 0
An 13 10,409 73,000 J 6,000 79,000 79,000 0 u
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| An1s 10409 | 73,000 | 6,000 79,000 | 79,000 0 0
An15 10,409 | 73,000 | 6,000 79,000 | 79,000 o | o |
An 16 10,409 | 73,000 | 6000 79,000 | 79,000 0 0
An 17 10,409 | 73,000 | 6000 79,000 | 79,000 0 0
An 18 10,409 | 73,000 | 6,000 79,000 | 79,000 0 0
An 19 10,409 | 73,000 | 6,000 79,000 | 79,000 0 0
An 20 10,409 | 73,000 | 6,000 79,000 | 79,000 0 0

Calculul indicatorilor de performanta financiara
Principalul scop al analizei financiare este calculul indicatorilor de performanta ai proiectului (rata
interna de rentabilitate a investitiej si a capitalului, valoarea actualizata neta si raportul
beneficiu/cost), prin utilizarea prognozelor fluxului de numerar.

Analiza financiara este dezvoltata din perspectiva proprietarului infrastructurii prevazute prin proiect

si se prezinta, in final, in doua tabele care sintetizeaza fluxul de numerar:
Un tabel demonstreaza rentabilitatea investitiei (FRR/C) (capacitatea veniturilor nete operationale de

a sustine costurile investitiei), fara a lua in considerare modul lor de finantare;

Celalalt tabel, calculeaza rentabilitatea capitalului (FRR/K), care inregistreaza, ca iesiri, pe langa
costurile operationale, costurile cu dobanzile, si contributia proprie (in momentul cand aceasta este
efectiv platita), contributia nationala, imprumuturile financiare (inregistrate Ia momentul cand au loc
rambursarile), iar, ca intrari, veniturile operationale ale proiectului. Nu se va include in acest tabel
ajutorul public nerambursabil.

u financiara este cea a fluxulyi net de numerar

Metoda utilizata in dezvoltarea analizei cost-benefici
amortizarea si provizioanele, nu sunt luate in

actualizat. Astfel, fluxurile non-monetare, cum ar fi
consideratie.
Analiza financiara a proiectului va evalua:

® Profitabilitatea financiara a investitiei (se demonstreaza ca proiectul necesita interventie

financiara);
Durabilitatea financiara a proiectului in conditiile interventiei financiare (se arata ca fluxul net

de numerar cumulat este pozitiv pe intreg orizontul de analiza — 20 ani).

Analiza cost-beneficiu financiara a fost realizata pe rezultatele incrementale ale proiectului (scenariyl
Cu proiect — scenariul fara proiect).

Principalii indicatori financiari de performanta ai proiectului sunt redati in tabelul urmator:
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Rentabilitatea proiectului la capital

Valoare Yaloare
Perioada | Flux de Factor de ; actualizata
investitie | numerar actualizare getiajzata neta
[ieta cumulata

An 1 0 0.962 0 0

An 2 0 0.925 0 0

An3 | 0 | o889 0 0

A4 | 0 | osss 0 0

An 5 0o | o822 0 0

An 6 0 0.790 0 0

An 7 0 0.760 0 0

An 8 0 0.731 0 0

An 9 0 0.703 0 0

An 10 0 0.676 0 0

An 11 0 0.650 0 0

An12 | 0 0.625 0 0

An13 | o 0.601 0 0

An14 | 0 0.577 0 0

An 15 0 0555 | 0 0

An 16 0 0534 | o0 0

An 17 0 0.513 0 0

An18 | o 0.494 0 0

An19 | 0 0.475 0 0

An20 | o | ouase 0 0

VANF/C 0

Peripags iy . .. | Factorde | Venituri Cheltuieli Raport
de Venituri Cheltujeli ; ¥ ; cost-
e actualizare | actualizate | actualizate beneficiu
An 1 1,058,465 | 1,058,465 0.962 | 1017754.8 | 1017754.8 0
An 2 49,800 49,800 0.925 | 46042.899 | 46042.899 0
An 3 79,000 79,000 0.889 | 70230.712 | 70230.712 0
An 4 79,000 79,000 0.855 | 67529.531 | 67529.531 0
An 5 79,000 79,000 | 0.822 | 64932.241 | 64932.241 0
An 6 | 79,000 79,000 | 0.790 | 62434.848 | 62434.848 0
An 7 | 79000] 79,000 0.760 | 60033.507 | 60033.507 0
An 8 | 79,000] 79,000 0.731 | 57724.526 | 57724.526 0
An 9 | 79,000 79,000 0.703 | 55504.352 | 55504.352 0
An10 | 79,000 79,000 0.676 | 53369.569 | 53369.569 0
An 11 79,000 79,000 0.650 | 51316.894 | 51316.894 | 0
An 12 79,000 79,000 0.625 | 49343.167 | 49343.167 | 0]
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An13 | 79,000] 79,000 ] 0.601 | 47445.353 | 47445353 0
An14 | 79,000] 79,000 ] 0.577 | 45620.532 | 45620.532 | ;J
An15 | 79,000] 75,000 0.555 | 43865.896 | 43865.896 |
An16 | 79000]  79,000]  0.534 | 42178.746 | 42178.746 |
An17 | 79000]  79,000] 0.513 | 40556.486 | 40556.486 I
An18 | 79000 79,000 | 0.494 | 38996.622 | 38996.622 l
An19 | 79000]  79000] 0.475 | 37496.751 | 37496.751 | 0
An20 | 79000]  79000]  oase | 36054.569 | 36054.569 | 0
Performanta financiara a proiectului
Indicator al proiectului ' Valoare rezultata ’ Concluzie
INVESTITIE

#NUM! | ¢ 49 (rata de actualizare) 3

Rata interna de
rentabilitate (RIRF/C)

Suficient de mica incat nu s-a
putut calcula

proiectul nu este rentabil
financiar (necesita interventie
financiara)

Valoarea actualizata neta
(VNAF/C)

0.00

< 0 (valoare negativa sau
zero) a veniturile nete nu ay
Capacitatea de a acoperi
costurile de investiti
(proiectul necesita
interventie financiara)

Raportul beneficiu/cost
(Rb/c_C)

0.00

<1 (valoare subunitara) -
veniturile nete nu ay
capacitatea de a acoperi
costurile de investiti
(proiectul necesita
interventie financiara )

SUSTENABILITATE FINANCIAR

Flux total de numerar
cumulat

0.00

Proiectul este viabil financiar,
luand in considerare costurile
de investitii, toate resursele
financiare.
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Rentabilitatea proiectului la capital

Valoare Kalogre
Perioada | Flux de Factor de actualizata | 9€tvalizata
investitie | numerar actualizare py neta
cumulata
An1l ] 0o | o092 | o 0
a2 [ o | o9 | o { 0
a3 [0 | oss | o [ 0
A4 [ o | oss | o { 0
Ans | o | osa2 | o [ 0
Ang | 0 | o070 | o | 0
a7 | o | om0 | o [ 0
An 8 0 | o071 | o | 0
An 9 + 0 | 0703 | o | 0
An0 | o | o676 | o [ 0
An1l | 0 | o060 | o 0
An12 | 0 | o065 | o 0
An13 | 0 | os01 | o 0
14 | o | osm | o 0
Anis | o | osss | o 0
An16 | 0 | osa | o 0
An17 | o | o513 | o 0
A1 | o | oasa | o [ 0
An19 | o | oars | o [ 0
An20 | o | oass | o [ 0
VANF/C [ 0
z:noada Venituri Cheltuieli Factor_de Venim:ri Che!tufeli f:z? I
LT actualizare | actualizate | actualizate beneficiu
An 1 1,058,465 | 1,058465 | 0962 | 10177548 | 10177548
An 2 49,800 | 49,800 | 0.925 | 46042.899 | 46042.899
An 3 | 79,000] 79,000 0.889 | 70230.712 | 70230.712
An4 | 79,000] 79,000 ( 0.855 | 67529.531 | 67529.531
Ans | 79000]  79000] 0.8 | 64932.241 | 64932.241
An6 | 79000] 79,000 ] 0.790 | 62434.848 | 62434.843
An7 | 79000]  79,000] 0.760 | 60033.507 | 60033.507
An 8 | 79000] 79,000 ] 0.731 | 57724.526 | 57724.526
An 9 | 79000] 79000 | 0.703 | 55504.352 | 55504.352
[an10 | 79,000 | 79000  0.676 | 53369.569 | 53369.569
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[an11 | 79000] 79,000 l 0.650 | 51316.894 | 51316.894 | 0]
[an12 [ 79,000] 75,000 0.625 | 49343.167 | 49343.167 | 0
An13 | 79,000 79,000 0.601 | 47445.353 | 47445353 | 0
An14 | 79,000 | 79,000 0.577 | 45620.532 | 45620.532 | 0
An15 | 79000| 79,000 0.555 | 43865.896 | 43865.896 | 0
An16 | 79,000| 79,000 0.534 | 42178.746 | 42178.746 | 0
An17 | 79000] 79,000 0.513 | 40556.486 | 40556.486 | 0
An18 | 79,000  79,000] 0.494 | 38996.622 | 38996.627 | 0
An19 | 79,000] 79,000 0.475 | 37496.751 | 37496.751 | 0
An20 | 79000]  79000] 0456 | 36054.569 | 36054.569 | 0

Performanta financiara a proiectului - la capital

Indicator al proiectului ] Valoare rezultata I Concluzie
INVESTITIE
) #NUM!
RatE intenia de Suficient de mica incat nus-a | <4% (rata de actualizare)

rentabilitate (RIRF/k)
putut calcula

Valoarea actualizata neta .
. <
(VNAF/K) 0.00 | <0 (valoare negativa)

In concluzie, rezultatele analizei financiare releva faptul ca proiectul necesita cofinantare din partea

Administratia Fondului pentru Mediu pentru ca atat valoarea financiara neta actuala a investitiei

(FNPV/C) este negativa cat si valoarea financiara neta actuala a capitalului FNAF/K este negativa.

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-

eficacitate
Avand in vedere amplitudinea impactului economic si social al proiectelor de infrastructura rezultatele

analizei financiare sunt semnificative doarin masura in care sunt sustinute si completate cu cele ale analizei
socio-economice.

De regula, proiectele de infrastructura prezinta o rata interna de rentabilitate financiara mai mica decat
rata de actualizare. Faptul ca aceste proiecte nu prezinta o profitabilitate, finantarea lor nu se poate realiza

prin metode clasice, cum ar fi cea a imprumuturilor bancare.
Scopul declarat al proiectelor de infrastructura este bunastarea economica si sociala, ceea ce poate fi
masurat doar cu ajutorul indicatorilor de performanta din analiza socioeconomica.

Metodologie
Analiza socio-economica a fost realizata in conformitate cu indicatiile din Guide to Cost-Benefit Analysis of
Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020.

Rationamentul analizei socio-economice este evidentiat in figura urmatoare:
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ANALIZA SOCIO-

_ ECONOMICA o ;

T i

| .i
, v . u - ;
| ENPY >0 | f ENPY <D f
Proiectul este dezirabil din punct de ! ; Proiectul este respins pentru ca i
vedere economic si conduce la o proiectul produce beneficii negative |

alocare judicloasa a resurselor i i asupra regiunii

slind) B .

Rationament analiza socio-economica

Etapele analizei socio-economice

Din analiza economica trebuie excluse taxele
i indirecte (de exemplu TVA), obligatiile
Pasul 1. Corectii fiscale : angajatorului in ceea ce priveste salariile sau
j X orice subventii. Din punctul de vedere al
societatii aceste elemente constityie
transferuri si nu fluxuri de cash, 3

y

[ Pasul 2. Corectii pentru externalitati , "

l

Pasul 3. Corectii pentru transformarea
preturilor de piata in preturi contabile

i Utilizarea preturilor umbra pentru calculul
costului de oportunitate al input-urilor si

(preturi umbra) Theivnrn

r frrivavan Sesssanisnes drsamasna #eerEsasannans LR AL TR T
Pasul 4. Calculul indicatorilor de Calculul ipdicatorflcr de performanta utilizand :
performanta (ERR si ENPV) ] rata de discount sociala. :

Principalele beneficii ale proiectului

prezentata de realizare a unui sistem public de

Deoarece componenta principala a investitiei este re
beneficii, in proportia cea maj ridicata, de natura

reincarcare a masinilor electrice, proiectul va produce
proiectelor sociale si de mediu.
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Realizarea sistemui public de reincarcare a masinilor electrice va aduce atat beneficii constand in

reducerea costurilor pentru utilizatori dar si beneficii pentru locuitorii Comunei Ruginoasa.
Economii la costurile operationale pentru utilizatorii masinilor electrice
Prinimplementarea proiectului se vor reduce cheltuielile cu deplasarea.

Beneficii pentru locuitorii Comunei Ruginoasa

Cele mai relevante beneficii generate de implementarea investitiei in perioada operationala sunt

beneficiile sociale:

e Reducerea nivelului poluarii in comuna;

® Reducerea nivelului de zgomot in comuna, deoarece masinile electrice sunt silentioase.

Asigurarea acestor conditii optime se vor transpune in practica in urmatoarele efecte:

e Imbunatatirea microclimatului social si astfel cresterea calitatii vietii;

* Reducerea nivelului de zgomot fapt ce se constituie intr-o diminuare in ceea ce priveste stresul
suferit de catre cetateni urmare a zgomotului produs de masini cat si costul social cu eventualele
cazuri care ar ajunge in sistemul medical de specialitate.

Asadar beneficiile pentru acest grup tinta au fost estimate de la o valoare de inlocuire, un pret care ar fi

fost perceput atat obtinerea gradului de ”liniste” si respectiv a cresterii calitatii vietii.

Nu se vor aplica tarife in cadrul acestui proiect pentru utilizatori, investitia va fi pusa la dispozitie in mod
gratuit, dar s-a utilizat o valoare unitara de 3 lei care estimeaza beneficiul pe care il resimte fiecare locuitor
al Comunei Ruginoasa. Este valoarea perceputa de locuitori, si care exprima impactul proiectului asupra
cresterij calitatii vietii.

Avand in vedere faptul ca numarul populatie municipiului este de 1782 locuitori, rezulta ca beneficiile
anuale se ridica la valoarea de 5,346.00 lei/an pentru intreaga durata de previziune,

In ceea ce priveste utilizatorii sistemului de reincarcare, fiecare reincarcare permite parcurgea unei

distante medii de cca 200 km cu masina. Reincarcarea este gratuita, insa daca ar fi folosit o masina pe
combustibili ar fi platit cca 105 lei (=15 litri x 7 lei/litru), ceea ce inseamna o economie pentru acestj

utilizatori.

Rezultatele analizei sunt prezentate mai jos.

Beneficii economice rezultate:

5,346.00 29,071.00

An1l | -14,600.00 | 38,325.00

An2 | -43,800.00 | 114,97500 | 534600 | 7652100
An3 | -73,000.00 | 191,625.00 | 534600 | 123,971.00
And | -73,000.00 | 191,625.00 | 534600 | 12397100
AnS | -73,000.00 | 191,625.00 | 534600 | 123,971.00
An6 | -73,000.00 | 191,625.00 | 5346.00 | 123,971.00
An7 | -73,000.00 | 19162500 | 5346.00 | 123,971.00
An8 | -73,000.00 | 191,625.00 | 5346.00 | 123,971.00
An9 | -73,000.00 | 191,62500 | 5346.00 | 123,971.00
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An 10 -7/3,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00
An 11 -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00
An 12 -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00
An 13 -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00
An 14 -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 123,971.00
An 15 -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00
An 16 -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00
An 17 -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00
An 18 -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 123,971.00
An 19 -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00
An 20 -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00

Corectii: externalitati, fiscale. preturi contabile

Externalitati

Externalitatile sunt beneficii si costuri socio-economice care se manifesta dincolo de ,,domeniul” proiectului

si influenteaza bunastarea comunitatii fara compensatii monetare.
Externalitatile pot fi privite din punct de vedere economic, social sau impact asupra mediului si pot fi
diferentiate in functie de ciclul de viata al proiectului (lansare sau perioada investionala si crestere sj

maturitate sau perioada operationala),

Perioada investitionala
Astfel, in perioada investionala trebuie luate in calcul eventuale pierderi pe care utilizatorii proiectului le

pot inregistra ca urmare a implementarii proiectului.

Perioada operationala
Beneficiile in perioada de implementare a investitiei si in perioada operationala sunt beneficiile provenite
din crearea conditiilor optime de viata si toate efectele descrise mai sus.

Distorsiuni fiscale, conversia in preturi umbra

Fluxurile de input-uri si output-uri din analiza financiara sunt grevate de taxe si impozite indirecte (de
exemplu TVA-ul), contributiile angajatorului la bugetul de stat in ceea ce priveste salariile si alte subventii.

In afara distorsiunilor fiscale si a influentei externalitatilor, exista si alti factori care plaseaza preturile in
afara unej Piete competitive: existenta unui regim de monopol, reglementarile legale pe piata muncii
(salariul minim de exemplu), politicile guvernamentale protectioniste sau de subventionare. Aceste
elemente de distorsionare a pietei se pot corecta cu ajutorul preturilor umbra.

Preturile umbra trebuie sa reflecte costul de oportunitate si disponibilitatea de plata a consumatorilor
pentru bunurile si serviciile oferite de infrastructura respectiva.

Se considera ca pretul economic se stabileste astfel:

e Pentru bunurile tangibile, valorea lor economica este data de pretul de paritate internationala

(pretul de import);
Pentru factorii de productie (pamant, salarii), valoarea lor economica este data de costul lor de

oportunitate.
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Preturile umbra se calculeaza prin aplicarea unor factori de conversie asupra preturilor utilizate in analiza
financiara.

Pentru calculul factorilor de conversie se utilizeaza adesea o tehnica numita analiza semi-input-output (in
engleza S10)2. Analiza SIO foloseste tabele de intrari-iesiri cu date |a nivel national, recensaminte nationale,
sondaje cu privire la cheltuielile gospodariilor si alte surse Ia nivel national, cum ar fi date cu privire la
tarifele vamale, cotatii si subventii. Aceasta analiza poate fi folosita si la calculul factorului de conversie
standard.

Desi factorul de conversie standard se determina in mod normal prin calcularea factorilor de conversie
corespunzatori sectoarelor productive ale unei economii, se poate folosi si formula:

{41 + .¥)

1085 = A
(M T~ Sm}s (X = Tx+ Sx)

FCS = factor de conversie standard;

M = valoarea totala a importurilor in preturi CIF la granita;
X = valoarea totala a exporturilor in preturi FOB la granita;
Tm = valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor;
Sm = valoarea totala a subventiilor pentru importuri;

Tx = valoarea totala a taxelor la export;

Sx = valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.

Factorul de conversie pentru materialele de constructive

Cea mai mare parte a materialelor de constructie vor fi importate din Uniunea Europeana si in consecinta
factorul de conversie este acelasi ca si pentru materialele autohtone.

FC materiale de constructie importate = 1

Factorul de conversie pentru forta de munca

Acolo unde nu exista informatii statistice detaliate despre piata fortei de munca, se sugereaza folosirea
unei rate de somaj regionale ca baza pentru determinarea pretului umbra pentru salarii. In acest caz se

utilizeaza urmatoarea formula:
SH=F&{(1-ux(1-1)

SW = pretul umbra salarii (shadow wage);

FW pretul de piata al salariilor (finance wage);

u = rata de somaj regionala;

t = cotele de contributii la bugetul de stat pentru salarii.

FC forta de munca =1

Preturi umbra pentru costuri investitionale

S-a presupus urmatoarea structura a costurilor investitionale:

38




; Factor de

' Rata pret umbra

f Articole cost | Pondere
| i

; conversie !

S S SO . R
| Forta de munca ?25% ¢ 1 | 0,25

| s H i
Materiale de constructie importate | 15% | 0,98 0,15

i i

Materiale de constructie autohtone 55% [ 1 0,55 -

Energie 5% 0,5 0,02 o
TOTAL 100% 0,97

Preturi umbra pentru costuri de intretinere

Articole cost Pondere Factor de conversie Rata pret umbra
Forta de munca 48,00% 1,00 0,48
Materiale 46,00% 1,00 0,46
Energie 6,00% 0,50 0,03
TOTAL 100% 0,97

Rezultatele analizei economice

Sursa: Guidance on the methodology for carrying out cost-benefit analysis, the new programming period 2007-2013

Principalii indicatori economici de performanta ai proiectului sunt redati in tabelul urmator:

Rezultatele Analizei Cost-Beneficiu Economica — Solutia propusa:

L T Ao = £
Anl | -1040865 | -14,600.00 | 38,325.00 | 5,346.00 1,011,-7‘94.00 1,011,;'94.00 s 953613.33- 953513.3?:
An2 -43,800.00 | 114,975.00 | 5,346.00 76,521.00 -935,273.00 0.907 69406.80 894206.53:
An3 -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00 | -811,302.00 0.864 107090.81 787115.7.';
An4 -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00 | -687,331.00 0.823 101991.25 685124.47-'
AnS -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00 -563,360.00 0.784 97134.52 587989.95:
Anb -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00 -439,389.00 0.746 92509.07 495480.8&;
An7 -73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00 -315,418.00 0.711 88103.38 407377'00-
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An8 J ‘ -73,000.00 ‘ 191,625.00 | 5346.00 ( 123,971.00 , -191,447.00 |  0.677 -
83908.45 | 323468.55
Ang ( -73,000.00 | 191,625.00 | 5346.00 ( 123,971.00 | -67,476.00 0.645 -
79912.81 | 243555.74

2 ' ‘-73,000.00 191,625.00 | 5346.00 | 123,971.00 | 56,495.00 0.614 -
10 76107.44 | 167448.30
An

-73,000.00 | 191,625.00 | 5346.00 | 123,971.00 | 180,466.00 0.5
11 J ! g Az 8 i 72483.28 | -94965.02
An

-73,000.00 | 191,625.00 | 5346.00 | 123,971.00 | 304,437.00 0.557
12 ) 3,000 = 2 a 69031.69 | -25933.33
An

-73,000.00 625.00 | 5,386.00 | 123,971, 428,408.00 ;
- l 73,000.00 | 191,62 5,346 123,971.00 08 0.530 .
An

-73,000.00 | 191,625.00 | 5346.00 | 123,971.00 | 552,379.00 05
14 ' /000.00 | 151,625.00 | 5.3 2 5 Oa 62613.78 | 102424.91
An

-73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00 | 676,350.00 0.4
15 ’ i 525 6 . 5 81 59632.17 | 162057.09
An

-73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00 | 800,321.00 0.458
16 , 3 56792.54 | 218849.63
An

-73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00 | 924,292.00 0.
17 ‘ 000.00 | 191,625 2 . 56 54088.14 | 272937.77
An

-73,000.00 | 191,625.00 | 534600 | 123,971.00 | 1,048,263.00 | 0.415
18 ‘ 0 g . 51512.51 | 324450.28
An

-73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00 | 1,172,234.00 | 0.39¢
19 ‘ 9 o 0 49059.53 | 373509.81
An

-73,000.00 | 191,625.00 | 5,346.00 | 123,971.00 | 1,296,205.00 | 0377
20 ‘ ! 4672337 | 420233.18

Indicator al proiectului | Valoare rezultata

Concluzie

Rata interna de

(ERR/C)

rentabilitate  economica | 48.02%

> 5% (rata de actualizare) - proiectul
este performant din punct de vedere
economic,  beneficiile  rezultate
asigura o rata de rentabilitate
economica superioara coeficientului
de actualizare.

economica (ENPV/C)

Valoarea actualizata neta 420.233.18 lei

> 0 (valoare pozitva) = beneficiile
nete au capacitatea de a acoperi
costurile de investitii

Raportul B/C 3.084489922

Raportul B/C este superior valorii
unitare, proiectul aduce beneficii
economice mai ridicate  decat
costurile implicate de proiect.

4.8. Analiza de senzitivitate

Analiza de senzitivitate este o tehnica de evaluare cantitativa a

intrare asupra rentabilitatii proiectului investitional.

impactului modificarii unor variabile de

Instabilitatea mediului economic caracteristic Romaniei presupune existenta unei palete variate de factori
de risc care mai mult sau mai putin probabil pot influenta performanta previzionata a proiectului. Acesti

factori de risc se pot incadra in doua categorii:
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e care poate influenta costurile de investitie;
® care poate influenta elementele cash-flow-ului previzionat.
Metodologia abordata se bazeaza pe:

e analiza senzitivitatii, respectiv identificarea variabilelor critice ale parametrilor proiectului;
e calcularea valorii asteptate a indicatorilor de performanta ai proiectului.

Scopul analizei de senzitivitate este:

identificarea variabilelor critice ale proiectului, adica a acelor variabile care au cel mai mare impact
asupra rentabilitatii sale. Variabilele critice sunt considerate acei parametri pentru care o variatie
de 1% provoaca cresterea cu 1% a ratei inteme de rentabilitate sau cu 1% a valorii actuale nete;

® evaluarea generala a robustetii si eficientei proiectului;
aprecierea gradului de risc: cu cat numarul de variabile critice este mai mare, cu atat proiectul este

mai riscant;
® sugereaza masurile care ar trebui luate in vederea reducerii riscurilor proiectului.

Indicatorii luati in calcul pentru analiza senzitivitatii sunt:

e RataInterna de Rentabilitate Financiara (RIRF)
® Valoarea Neta Actualizata Financiara (VANF)

® RatalInterna de Rentabilitate Economica (RIRE);
® Valoarea Neta Actualizata Economica (VNAE).

Etapele analizei de senzitivitate sunt:
Identificarea variabilelor de intrare susceptibile a avea o influenta importanta asupra rentabilitatii
proiectului

Pentru analiza de fata s-au luat in considerare urmatoarele variabile:

° Costul investitiei:
° Beneficiile resimtite

Din analiza influentei separate asupra indicatorilor cheie de performanta se deduc urmatoarele:

e proiectul prezinta sensibilitate scazuta la cresterea valorii costurilor de investitie;
e proiectul prezinta o sensibilitate moderata la ambele variabile.

Concluzii:
Pentru fiecare variabila s-au estimat valorile de maxim si de minim;
e Din influenta separata a variabilelor rezulta ca niciuna dintre variabile nu este critica pentru

rentabilitatea proiectului;
Variatia simultana a variabilelor cheie releva faptul ca valoarea investitiei prezinta un grad de variatie mai

mare comparativ cu celalalte variabile care poate afecta rentabilitatea proiectului. Acest lucru inseamna ca
in conditiile in care cele doua variabile variaza simultan in conditiile prevazute, valoarea investitiei poate fi

considerata o variabila critica.

In concluzie, se apreciaza ca proiectul propus spre finantare prezinta o stabilitate buna din punctul de
vedere al rentabilitatii economice, dat fiind ca analiza de senzitivitate nu a identificat nici o variabila critica.
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4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru controlul si finantarea
riscurilor. Estimarea riscurilor présupune conceperea unor metode de masurare a importantei riscurilor

precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.
In aceasta etapa este esentiala utilizarea matricei de evaluare a riscurilor, in functie de probabilitatea de

aparitie si impactul produs.

Impact/Probabilitate | Scazuta Medie Ridicata
de aparitie
Scazut -Posibile -Nerespectarea

neconcordante intre termenelor de plata

politicile regionale si conform calendarului

cele nationale inceea | prevazut
ce priveste aspectele

sociale ale dezvoltarii
municipiului

-Mediul legislativ

incert ca urmare a

incercarii de

armonizare a

legislatiei nationale

Cu cea europena

Mediu -Conditiile -Nerespectarea
meteorologice graficului de realizare
nefavorabile pentru a activitatilor
realizarea lucrarilor de investitionale si
constructii neincadrarea in

cuantumul financiar
aprobat

-Intarzieri in realizarea
procedurilor de
achizitie sj in
incheierea
contractelor de
furnizare sau lucrari,

Ridicat -Nivelul calitativ

necorespunzator al
serviciilor sociale
furnizate

Elaborarea unui plan de masuri
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Tehnicile de control a riscurilor recunoscute in literatura de specialitate se impart in urmatoarele categorii:

e Evitareariscului - implica schimbari ale planului de management cu scopul de a elimina aparitia riscului;

e Transferul riscului / impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte (contracte de asigurare,

garantii)
Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea de aparitie si/sau impactul negativ al riscului;

Planurile de contingenta — planurile de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul aparitiei
riscului.

Planul de raspuns la riscuri se face pentru acele riscuri a caror probabilitate de aparitie este medie sau
ridicata si au un impact mediu sau ridicat asupra proiectului.

Tabel — Matricea de management al riscurilor jl
;Vr L Risc Tehnici de control l Masuri de management -

crt. |
! |

1 Conditiile meteorologice In vederea reducerii impactului asupra
nefavorabile pentru implementarii cu succes a investitiei, se
realizarea lucrarilor de recomanda o planificare riguroasa a
constructii activitatilor si o esalonare a acestora avand

Reducerea riscului in vedere ca expunerea la conditiile
meteorologice este maxima.
Respectarea cu strictete a graficului de
activitati

2 Nerespectarea graficului de Pentru evitarea acestui risc este necesar ca
realizare a activitatilor in perioada de elaborare a documentatiei
investitionale si neincadrarea . tehnice sa se elaboreze graficul Gantt al
in cuantumul financiar E_vrtare‘a proiectului tinand cont de toate

riscului/Reducere a " R .
aprobat . ) restrictiile” impuse de activitatea
riscului ; e ;
investitionala. De asemenea se impune
monitorizarea tehnica atenta a fiecarei
etape de implementare

3 Intarzieri in realizarea Evitarea riscului Elaborarea fiselor achizitiei se va realiza de
procedurilor de achizitie si in catre o persoana specializata, astfel incat
incheierea contractelor de sa fie exprimate corect toate
furnizare sau lucrari. caracteristicile tehnice ale echipamentelor.

Se va monitoriza in permanenta incadrarea
in termenele prevazute in graficul de
activitati.

4 Nivelul calitativ Evitarea riscului Acest risc poate fi evitat printr-o
necorespunzator al serviciilor colaborare/ cooperare intre Comuna
furnizate Ruginoasa, beneficiarii directi si indirecti ai

investitiei.
Respectarea graficelor de intretinere a
echipamentelor.
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Tabel — Matricea de management ol riscurilor

Nr. l Risc Tehnici de control f' Masuri de management ’

Crt. J

Angajarea de personal competent,

5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

Scenariul recomandat este scenariul 1 .

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al

sustenabilitatii si riscurilor
Comparatie din punct de vedere tehnic al celor doua scenarii propuse:

Din punct de vedere tehnic cele doua scenarii sunt similare. Singura diferenta este ca in cazul scenariului 2
timpul de alimentare al autovehiculelor electrice se reduce. Numarul statiilor de alimentare este similar in

ambele scenarii.
Comparatie din punct de vedere economic si financiar al celor doua scenarii:
Scenariu 1 implica o investitie mai redusa fata de scenariul 2.

Din punct de vedere al riscurilor acestea sunt similare.

In cazul scenariului 2 suma maxima finantata de Autoritate pentru instalarea uneij statii de reincarcare este

mult depasita.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Selectarea scenariului 1 este evidenta avand in vedere:

1. Scenariul | are costuri de realizare mai mici respectand solicitarile din Ghidul de finantare.

>.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;
Parcelele de teren cu numerele cadastrale 50281 si 51150 apartin Comunei Ruginoasa

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;
Conform avizelor ce vor fi obtinute de la distribuitorul de energie local.

¢) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelata cu nivelyl
calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;

Montarea a 4 statii de reincarare a vehiculelor electrice, fiecare statie este formata din 2 puncte de

reincarcare.
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Fiecare statie va avea un punct de reincarcare ce va permite reincarcarea multistandard in curent continuu,
la o putere de 50kW a vehiculelor electrice si un punct de reincarcare care permite reincarcarea in curent
alternativ, la o putere de 22 kW a vehiculelor electrice.

Cele doua statii vor fi fi amplasate langa parcarea existenta, Locurile de parcare din dreptul fiecarei statii,

cate doua locuri, vor fi marcate si evidentiate corespunzator, Instalatia de racordare se face din postul de

transformare existent prin intermediul unui BMPT.
Statiile electrice se alimenteaza din BMPT.

Caracteristici principale.
Dimensiunile locurilor de parcare vor fi connform standardelor in vigoare (Normativ pentru proiectarea,

executia si exploatarea parcajelor etajate pentru autoturisme. NP 24-97; NORMATIV P 132-93 Normativ

pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitati urbane)
ELEMENTE MARCARE SEMNALIZARE

Toate locurile de parcare destinate exclusiv incarcarii autovehiculelor electrice vor fi marcate, conform
solicitarilor din Ghidul de finantare, cu culoare verde cu imagine si panou de informare prezentat mai jos:

Statiile de reincarcare comunica prin protocol tip OCPP —Open Charge Point Protocol- minim. 1.5 si dispun
de meniu in limba engleza si romana.

Statiile de reincarcare vor respecta urmatoarele cerinte:

Statiile de reincircare vor respecta Standardul IEC 61851 (Sistem de Tncdrcare conductiv pentru vehicule

electrice);
® statiile de refncircare vor fi echipate cel putin cu prize si conectori de tip 2 pentru vehicule, conform

descrierii din Standardul EN62196-2, pentru incircarea in curent alternativ, cu conectori
multistandard si cel putin cu conectori aj sistemului de refncircare combinat Combo 2, conform

descrierii din Standardul EN62196-3, pentru incircarea in curent continuu;

® statiile de reincircare vor dispune de un acces deschis de management si operare care s3 permit
identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalittii, disponibilitatii, cantitdtii de
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energie transferate. De asemenea, acest acces trebuie g3 permita interconectarea si comunicarea
cu alte instalatii similare in timp real.
Pe langa statiile de reincarcarca vor fi montate cate o cutie de alimentare, monitorizare, intretinere,
mentenanta si gestiune alimentare cu energie prin sotware.

Avand in vedere ca programul de finantare a statiilor de reincarcare a vehiculelor electrice are ca scop
reducerea emisiilor de C02, un element important pentru autoritatile locale il reprezinta posibilitatea de
gestionare a consumului de energie electrica. Acesta presupune negocierea unui contract de achizitie
energie electrica bazat pe un istoric de consum oferit de acest sistem. Permite monitorizarea in timp real
a parametrilor de consum pentru statiile de reincarcare, care poate fi evidentiata astfel:

® locatia statiilor de reincarcare;
® starea lor (libere sau utilizate);
® puterea transferata pentru fiecare reincarcare;
® masurarea parametrilor de calitate pentru energia electrica (factor de putere, nivel tensiune,
curent si putere);
® transmisia prin GSM a datelor si salvarea lor in cazul in care reteaua nu functioneaza.
Echipamentele propuse pentru realizarea scenariului sunt atasate in Anexa 2 din prezentului studiu de

fezabilitate.

d) probe tehnologice si teste.
Atat in timpul lucrarilor cat si la finalizarea acestora:

®  Verificarea functionarii statiilor de reincarcare,

® masuratori ale parametrilor specificati,
® probe specifice punerii in functiune ale statiilor de reincarcare,

® rapoarte furnizate de sofware cu privire la parametrii functionali.

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si,
respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

» valoarea total a obiectului de investitii, exprimat4 in lei:

Lei fara TVA VA Leicu TVA
TOTAL GENERAL 875,185.00 165,680.00 1,040,865.00
din care:C+ M 190,000.00 36,100.00 226,100.00

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de perfcrmanta - elemente fizice/capacitati fizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standa rdele,

normativele si reglementarile tehnice in vigoare;
1. Numarul de statii de reincarcare = 4 buc.
2. Numarul de locuri de parcare amenajate 4x4 = 8 locuri.

3. Numarul panourilor de informare = 4 buc
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¢) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul
si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Conform Anexa 4.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Atasat la prezenta documentatie Anexa 3.

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

pectand Legea 50 — 1991 privind

Conformarea cu reglementarile specifice Tn vigoare se face res
procedurile privind receptia la

autorizarea executarii lucrarilor de constructii — republicata,
terminarea lucrarilor, receptia la punerea in functiune si receptia finala.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare 3 investitiei publice, ca urmare a analizel financiare sj
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

1 - Fondul de mediu prin Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser§ in transporturi,
prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere
energetic: statii de refncédrcare pentru vehicule electrice in localitati

2- Fonduri proprii-cofinantare

6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificatul de urbansim este atasat prezentei documentatii.

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Extrasele de carte funciara sunt atasate prezentei documentatii

pentru protectia mediului, masuri de diminuare a

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente
a de integrare a prevederilor acordulyj de mediu in

impactului, masuri de compensare, modalitate
documentatia tehnico-economica

Se va gasi atasat prezentei documentatii punctul de vedere al autoritatii competente pentru protectia

mediului.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura se vor obtine conform certificatului de

urbanism
6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Studiul topografic este atasat prezentei documentatii,
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6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii si care
pot conditiona solutiile tehnice

Conform Certificatului de Urbanism

7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitie

Ordonatorul principal de credite, pentru aceastd investitie si implicit entitatea responsabila cu

implementarea investitiei este Comuna Ruginoasa.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investitii {inluni
calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe

ani, resurse necesare

Atasat la documentatie Anexa 3.

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Operatiile de intretinere vor cuprinde:
® lucrari operative constand dintr-un ansamblu de operatii si activitati pentry supravegherea

permanenta a instalatiilor, executarea de manevre programate sau accidentale pentru remedierea

deranjamentelor, urmarirea comportarii in timp a instalatiilor;
°® revizii tehnice constand dintr-un ansamblu de operatii si activitati de mica amploare executate
periodic pentru verificarea, curatarea, reglarea, eliminarea defectiunilor si inlocuirea unor piese,
avand drept scop asigurarea functionarii instalatiilor pana la urmatoarea lucrare planificata;
reparatii curente constand dintr-un ansamblu de operatii executate periodic, in baza unor
programe, prin care se urmareste readucerea tuturor partilor instalatiei la parametri proiectati,
prin remedierea tuturor defectiunilor si inlocuirea partilor din instalatie care nu mai prezinta un

grad de fiabilitate corespunzator.
In cadrul lucrarilor operative se vor executa:

* interventii pentru remedierea unor deranjamente accidentale la statiile de reincarcare si accesorii;

® manevre pentry intreruperea si repunerea sub tensiune a statiilor de reincarare in vederea

executarii unor lucrari;
® manevre pentru modificarea schemelor de functionare in cazul aparitiei unor deranjamente;
receptia instalatiilor noi puse in functiune in conformitate cu regulamentele in vigoare;

e analiza starii tehnice a instalatiilor;
° identificarea defectelor in conductoarele electrice care alimenteaza statiile de reincarcare;
e interventii ca urmare a unor sesizari.
In cadrul reviziilor tehnice se vor executa cel putin urmatoarele operatii;
e revizia statiilor de reincarcare si accesoriilor (cleme de legaturi, sigurantele).
o revizia tablourilor de distributie si a punctelor de conectare/deconectare;
® revizia liniei electrice care alimenteaza statiile de reincarcare,
La lucrarile de revizie tehnica la statiile de reincarcare se vor executa urmatoarele operatii:

e stergerea statiei de reincarcare;
e inlocuirea sigurantelor, contactoarelor, dispozitivelor de automatizare defecte say a

componentelor, daca exista o defectiune;
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® verificarea contactelor conductearel
daca este cazul,

La revizia tablourilor electrice de alimentare, distributie,
operatii:

® inlocuirea sigurantelor necorespunzatoare;

e inlocuirea contactoarelor si a dispozitivelor de automatizare defecte;

e inlocuirea, dupa caz, a usilor tablourilor de distributie;

® refacerea inscriptionarilor, daca este cazul.
La revizia retelei electrice de joasa tensiune care alimenteaza statiile de reincarcare se realizeaza

urmatoarele operatij:

® verificarea starii conductoarelor electrice;

¢ strangerea sau inlocuirea clemelor de conexiune electrica, daca este cazul;

® verificarea instalatiei de legare la pamant (legatura conductorului de nul de protectie la armatura

stalpului, legatura Ia priza de pamant etc);

® Masurarea rezistentej de dispersie a retelej generale de legare I3 pamant.
Periodicitatea reviziilor tehnice pentru statiile de reincarcare este conform normativelor tehnice in vigoare
sau in functie de specificatiile fabricantuluj. ‘
Periodicitatea reparatiilor curente pentru  tablourile electrice de alimentare, distributie,
conectare/deconectare si retelele electrice de joasa tensiune destinate alimentarii cu energie electrica 3
statiilor de reincarcare este de 3 ani, iar pentry statiile de reincarcare este de 2 ani,

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Pentru asigurarea capacitatii manageriale, in cadrul acestyi proiect

ale Comunei Ruginoasa sau un expert extern,

a de coordonarea activitatilor, va urmari respectarea etapelor s;
iciile Comunei Ruginoasa si reprezentantii acestora, cu
tii implicate in implementarea proiectului.

Managerul de proiect se va ocup
termenelor prevazute, va colabora cy serv
proiectantii, executantul sj Cu toate celelalte persoane s; institu

Atunci cand este necesar, in oricare din etape, documentele vor fi supuse aprobarii consiliufyi local si vor fi

adoptate hotarari pentru aprobarea lor,
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Anexa 1 - Devizy| general

Valoare fara
Denumirea capitolelor si subcapitolelor TVA

de cheltuiel | i |
CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si
amenajarea terenuluj
nm
m-m

Amenajari pentry protectia mediului si aducerea la

1.3. el
starea initiala
Cheltuleli pentry relocarea/protectia utilitatilor m
| [romicarmons EERE ey
2 CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentry asigurarea utilitatilor
100,000.00 19,000.00 119,000.00
19,000.00

necesare obiectivulyi
000.00

21 Chieltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
obiectivului
_ TOTAL CAPITOL 2 - NEELIGIBIL 100,000.00 ;
pentru proiectare sj asistenta -

CAPITOLUL 3: Cheltuieli
tehnica
| 322 | Studi e taren mm-m
Raport privind impactul asupra media mm_m
Ale studi specifice mmm
37 Documentatir'~suport §i cheltuieli pentry chtinerea de
~ | avize, acorduri si autorizatii 1,000.00 ,000,
Expertizare tehnica -mm-m
3.4, Certificarea performantei energetice i auditu|
energetic al clidirilor
| 351 [ rema de proctare -mm-m
Studiu de fezabilitate/documen tatie de avizare g
45,000.00 8,550.00

3.5.3.

lucrdrilor de in terventir si deviz genero/

3.53.1 | Studiude fezabilitate/documenta;ie de avizare g
lucrérilor de interventii si deviz general - eligibil

3537 | Studiude fezabilftate/documenta_tie de avizare a

lucrdrilor de interven 1ii 5i deviz generaf -neeligibil

Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerij

avize!or/arordurilor/autorizaﬁilor

3.5.4.

Verificarea tehnicg de calitate a proiectufui tehnic si o

3.5.5.
detaliilor de executie
3.5.6. | proiect tehnic si detalii de executie

5,000.00

1,000.00 190.00 1,190.00
950.00
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3.5.6. | project tehnic si detalii de executie - eligibj/ . mmm
Proiect tehnic si detolii de executie - neeligibil 5,000.00 950.00 5,950.00
Organizarea procedurilor de achiite mmm

Monagementul de proiect pentru obiectivyl de
3.7.1. investitii
27,600.00 5,244.00 32,844.00

3714 Managementyl de Proiect pentru obiectivul de
’ 27,600.00 5,244.00 32,844.00

e Investitii - eligipif
3' 7. 1 ] 2 mmm

Managementul de profect pentru obiectivyl de
investitii - neeligibil
Auditu] financiar | o]

38. | Asistenta tehnica 6,000.00 1,140.00 7,140.00
Asistenta tehnica din partea proiectantulyi 3,000.00 mm
3.8.1.1 | pe perioade de executie a lucrdrilor 1,500.00 285.00 1,785.00

pentru participareg proiectontului la fazele incluse in
285.00 ,785.

programul de controf af lucrérilor de executie, avizat
1,500.00 1,785.00

de citre Inspectoratul de Stat in Constructii
mm
-
CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza -
Constructii si instalatii - Eligibil 60,000.00 11,400.00 71,400.00
m-mm

Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 5,700.00 35,700.00

30,000.00
600,000.00 114,000.00 714,000.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care qnq

4.4,
. NU necesitd montaj si echipamente de transport
Active necorporal Y™ BT By

4.2

Utilaje, echipamente teh nologice si functionale care
hecesitd montaj

4.3

TOTAL CAPITOL 4 - ELIGIBIL 690,000.00 131,100.00 821,100.00

e sar r e mmm

de santier
Cheltuieli conexe organizarii santieruluj m
m Comisioane, cote, taxe, costul creditylyj m
Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii

pentru controiul calitatii lucririlor

de constructii m
Cota aferents IS¢ pentru controlul statuluj jn
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru
autorizarea lucririlor de constructii m

tii si instalatii aferente organizari

T

5.2.1,

Cota aferentj |SC

190.00
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construire/desfiintare

Cheltuieli diverse s; neprevazute mm
5.4 Cheltuieli pentry informare si
o publicitate 1,000.00 190.00 ,190.

- TOTAL CAPITOL 5

CAPITOLUL 6: Cheltuieli pentru probe tehnologice si

3,185.00 190.00
. teste si predare la beneficiar __-
m-m | ow]
Probe tehnologice si teste mmm
| [romaro R e e
- 78,785.00
-M 19000000 226,100.00

O L
Intocmi -

Beneficiar
Comuna Ruginoasa ing. Vad‘\if@;al

o
r

Cota aferents Casej Sociale a Constructorilor - csc 950.00 m S50.00
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de mmm
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8. Concluzii si recomandari
=LAzl si recomandari

2. Accesul facil I3 alimentarea acestor autovehicule prin montare de statii de reincarcare sj accesul

Permanent si nediscriminatoriy al utilizatorilor,

Intocmit,

Ing. Vadan Mihai

kY
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CAPITOLUL B - Piese desenate

Planuri de incadrare

Planuri de situatie
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Deviz pe obiect

Obiect 1 - Statii de incarcare

TVA (incl.TVA}

_ . i Valoare(fara TVA) Valoare
R _Ef—““

T wocran o¢ construe A Y S
Statii Parcare Buzoienii de

Sus, DN 15D NR.CAD. 50281 30,000.00 | 5,700.00 35,700.00

Statii Parcare Com.
Ruginoasa, DJ 157 30,000.00 5,700.00 35,700.00

NR.CAD.51150

-—m!!—
echipamente tehnologice T T T

-'ﬁmm_

[ | PROCURARE ‘_—
Utilaj chipamente

sie
tehnologice
Statii Parcare Buzoienii de
Sus, DN 15D NR.CAD. 50281 = pon -—
Statii Parcare Com.
300,000.00 57,000.00 357,000.00

Ruginoasa, DJ 157)

NR.CAD.51150
Utilaje si echipamente de
transport
m—-m'o',o'm’.oi Tomor | s
TOTAL (TOTAL | + TOTALIl = 690,000.00

TOTAL I1i) 464,100.00

.
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Anexa 2 — Fise tehnice

FISA TEHNICA
Statie de incarcare vehicule electrice

DC 50 KW/ AC 22 Kw

Intrare curent Tensiunea de Jinie 400 Veca + 10 %
lemay Freovet (1  em

Va]oare/Norma/Standard

pentru DC functionare simultana)
s
Factorul de putere (Modul 4) >0,98
Y T S—
Randament Ia putere nominala

Tensiune iesire maxima

125 Ala400 v
Puters marim I T
__
S R N
alternativ
Doua vehicyle in acelasi timp,

Incarcarea Posibilitatea de incarcare
unul in curent continuu si celalalt
in curent alternativ,
Tip MID certificat
Priza curent alternatiy
Cablu CHAdeMO CHAdeMO certificat

Aweniiicar -
utlizato T R . —
T e . R—

|

Cabluri si conectori

Administrare

dicator cy culori RGB
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Interfata om-masina

Germana, Alte limbi Ia cerere

Interfata utilizator
PLC, CAN, RS 485
10/100 base, T-Ethernet
Y 3G cu server OCPP

Grad protectie carcasa %
Material carcasa
Sistem de racire
Masa (kg) q_

11 m Gama temperatura functionare -30°Cla+50°C
Gama temperatura functionare cy
dispozitiv de incalzire electrica
. Gama temperatura depozitare -40°Cla+60 ©

i
ul

III

Nivel zgomot
<95 % fara condensare
‘
Standarde SR EN/IEC-61851-1 Sistem incarcare conductiva

SR EN/IEC 61851 -22 vehicule electrice
SR EN/IEC 61851-23
SR EN/IEC 61851-24
SRENISO 15118

|

Fise, prize, prize mobile pentry

DINSPEC 70121
SR EN/IEC 62196-2
vehicule sj conectoare de vehijcy].

Retea de contro] (CA
Figuri Intrare Curent Alternativ; Buton
Panica
__E_camm CCS?2 i ClAGEHO
MMM 1875 x 600 x 600
- Grad protecti carcass I Y < —
1

i

III

Material carcasa
Sistem de acire
Masa (kg) ‘_
Gama temperatura functionare -30°Cla+50°C

D
Gama temperaturg functionare cu -35°Cla+ 50 °C

dispozitiv de incalzire electrica
Gama temperatura depozitare
Nivel zgomot
‘
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SR EN/IEC-61851-1
SR EN/IEC 61851-22
SR EN/IEC 61851-23
SR EN/IEC 61851-24
SRENISO 15118
DINSPEC 70121
SR EN/IEC 62196-2

SR EN/IEC 62196-3
ISO/IEC 11898

Sistem incarcare conductiva
vehicule electrice

, Prize mobile pentru
i conectoare de vehicul.
Vehicule rutjere -
Retea de contro] CAN

Intrare Curent Alternat

- Diplay

Cabluri CCS2 g CHAdeMO
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Anexa 3 - Grafic de realizare

erularea procedurii de licitatie lucrari si

selectarea executantului lucrarilor
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Anexa 4 — INDICATOR| TEHNICO-ECONOMIC]

Indicatori tehnicj
- 4 Statii de incarcare vehicule electrice pC S50 KW/ AC 22 KW

- 8 Locuri de parcare amenajate si semnalizate

Indicatori economici

Lei fara TvA TVA

875,185.00 165,680.00

190,000.00 36,100.00

Lei cu TVA _
1,040,865.00
226,100.00

TOTAL GENERAL
din care: C+ M
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ROMANIA
JUDETUL NEAMT
CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI RUGINOASA

Anexa 2
Fisa
Indicatori tehnico-economici

ai obiectivului de investitie “Statii de reincircare pentru vehicule electrice in comuna
Ruginoasa, Jud. Neamt”
Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimati in lei,
cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general

Nr. | Denumirea capitolelor si| Valoare (fara TVA Lei Valoare

crt. | subcapitolelor de cheltuieli TVA) Lei (inclusiv TVA)
Lei

1. | TOTAL GENERAL 878.185,00 166.250,00 1.044.435,00

2. | Din care C+M 190.000,00 36.100,00 226.100,00

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti — elemente fizice/capacititi fizice
care si indice atingerea fintei obiectivului de investitii — si dupd caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare.

¢) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Principalii indicatori calitativi, sunt in conformitate cu standardele, normativele si reglementirile
tehnice in vigoare;

d) Durata estimate de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.
Durata de realizare a investitiei este de 12 luni calendaristice.
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Anexa 3

DESCRIEREA SUMARA A IN VESTITIEI

“Statii de reinciircare pentru vehicule electrice in comuna Ruginoasa, Jud. Neam¢”

1.
2.
3.

Ordonator principal de credite: Primaria Comunei Ruginoasa

Beneficiar: Comuna Ruginoasa

Descrierea amplasamentului

Situafie existentd:

Anterior studiului de fezabilitate nu a fost elaborat un studiul de prefezabilitate si nici un
plan detaliat de investitii pe termen lung.

Lucrdri propuse:

Montarea a doua statii de reincarcare a vehiculelor electrice formate din 2 puncte de reincarcare in
2 locatii:

Com. Ruginoasa, Bozienii de Sus, DN 15D Jud. Neamt, Nr. cad. 50281 — Teren imprejmuit
- 2 statii;
Com. Ruginoasa, DJ 1571 Jud. Neamt, Nr. cad. 51150 — Teren neimprejmuit — 2 statii;

Fiecare statie va avea un punct de reincarcare ce va permite reincarcarea multistandard in curent
continuu, la o putere de 50kW a vehiculelor electrice si un punct de reincarcare care permite
reincarcarea in curent alternativ, la o putere de 22 kW a vehiculelor electrice.

Com. Ruginoasa, Bozienii de Sus, DN 15D Jud. Neamt, Nr. cad. 50281 — Teren imprejmuit
- 2 statii;

Com. Ruginoasa, DJ 1571 Jud. Neamt, Nr. cad. 51150 — Teren neimprejmuit — 2 statii
Puterea instalata rezultata 144 kW;

Alimentarea se va realiza, cu un cablu de tip RV-K in lungime variabila de la fiecare statie
pand la BMP-T propus prin ATR;

Alimentarea se va realiza, conform ATR, cu un cablu de tip RV-K in lungime variabila de
la statie pana la BMP-T;

Legarea la pimant a statiei se va face prin crearea unei prize de pamant la statia de
reincércare;

Ca si avantaje amintim:

Utilizarea rationald si eficientd a resurselor energetice;

Reducerea nivelului poludrii in localitate;

Reducerea nivelului de zgomot in localitate;

Obiectivul proiectului

Implementarea proiectului va duce la atingerea Obiectivului principal asa cum este
mentionat si in Ghidul de finantare a Programului, adici Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — puncte de reincircare vehicule electrice.




